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بين  جارةوقيام التالربط بين القارات  على ذلك ساعدتغطي البحار أكثر من ثلثي مساحة الأرض وقد 
طرق صالحة للملاحة في وقت كانت  شساعتها وتجانس مختلف أجزاءهابفضل  وفرت الأمم، لأنها

العولمة والتي أهميتها في العصر الحديث خاصة في ظل  وقد ازدادت .الطرق البرية غير قابلة للاستخدام
أفضل وسيلة لنقل السلع على  البحري شحنال باعتبار شهدت تزايد لحجم التبادلات التجارية الدولية

دفع الدول الى التنافس من أجل السيطرة والتحكم فيها أو على  وهذا ما وبتكاليف منخفضةمسافات طويلة 
لحماية مصالحها نقاط استراتيجية معينة  البحرية فيمن خلال نشر قواتها  ،الأقل ضمان أمن امداداتها

 عبر مختلف أنحاء العالم. في مناطق الصراع قدرة التدخل والحفاظ علىالاقتصادية 

من عدة محيطات تنقسم بدورها الى بحار فرعية والتي تتصل ببعضها عن طريق  كونيت والبحر عموما
تختلف أهميتها  البحرية،عرف بالممرات مضيق الى جانب ثلاث قنوات بحرية رئيسية، ت 120أكثر من 

الأخيرة تحدي اقتصادي وعسكري رئيسي  وتشكل هذه. حسب موقعها الجغرافي ومدى وجود بدائل لها
ومن جهة أخرى  ،والحربيةأبواب الطرق البحرية الضرورية لحركة السفن التجارية  من جهة لأنها تمثل

الجغرافية تعرضها لمجموعة من التهديدات قد تؤدي  لأن خصائصها ،الطرق هذه فعفهي بمثابة نقاط ض
  .الى غلقها وما لذلك من انعكاسات سلبية على المستوى العالمي

 
 الأهمية العلمية للدراسة:

على ر التنامي دور البح والممارساتية نظرايكتسي موضوع الدراسة أهمية محترمة في الأوساط الأكاديمية 
 ويمكن إيجازتحتلها الممرات البحرية كونها تربط بين مختلف أجزاءه.  التي المكانةو العالمي  المستوى

 أهميته العلمية في:

 ومحاولة تبيين. والسياسيةحديد أهم الممرات البحرية من الناحية الاقتصادية، العسكرية ت 
على النظام العالمي،  ومدى تأثيرهاالتي قد تنتج عن غلقها أمام الملاحة الدولية  الانعكاسات
 ها تشكل نقطة عبور رئيسية للنفط.خاصة أن

 والجهود الملاحة عبر الممرات البحرية  دراسة مختلف التهديدات التي قد تؤدي إلى اضطراب
للتقليل من تبعية الدول لها، ثم  والحلول المحتملةلمواجهتها. الى جانب البحث عن البدائل  الدولية

 فتها.تقييمها من حيث فعاليتها وتكل
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 التعريف بمضيق ملقا "Malacca"  وتبيين أهميته الاستراتيجية، خاصة بالنسبة للدول الآسيوية
 الصين. وعلى رأسها

 أسباب اختيار الموضوع:

لقد تراوحت الأسباب التي دفعت إلى اختيار الموضوع محل الدراسة بين مبررات موضوعية و أخرى 
 ذاتية:
 المبررات الموضوعية فتمثلت في:أما 

  ازدياد النقاشات الأكاديمية على المستوى العالمي حول أهمية الممرات البحرية في العلاقات
 خاصة ما يتعلق بتدفقات الطاقة.ة الدولي

 ى تأثيرها على السياسية العالمي، و مد لذي تلعبه هذه الممرات في هيكلة الاقتصادالدور ا
 الدولية.

 حين تتمثل المبررات الذاتية في: في

  في النظام الدولي. ابه أصبحت تحضىي والأهمية التالاهتمام بموضوع الممرات البحرية 
  محاولة التطرق الى مختلف الجوانب المتعلقة بالممرات البحرية، خاصة أن أغلب الدراسات

 في الجانب الطاقوي. وحصرت أهميتهاالموجودة ركزت على ممرات معينة 
 د أهم المواضيع التي تثار حاليا.حالرغبة في تحصيل رصيد معرفي حول أ 

 تحديد إشكالية الدراسة:

سواء للوصول الى الأسواق  ،خدمة مصالحهالبالممرات البحرية  منذ القدم هتمت القوى الكبرىإلقد 
ه الممرات بعد هتمام الدولي بهذازداد الإوقد تصال بمختلف مستعمراتها. إالخارجية أو البقاء على 

القوى الفاعلة في لى جانب تعدد إللبحار  الاقتصاديةشهدت هذه المرحلة تنامي للأهمية  إذ ،الخمسينات
عن ذلك من تنافس من أجل السيطرة على الممرات  وما نتج ،وتضارب مصالحها النظام الدولي
ول وجدت مصالحها ترتبط خاصة أن أغلب الد ،أو على الأقل ضمان حرية الملاحة عبرها الاستراتيجية

 و التي ،للدول الآسيوية بصفة عامة والصين بصفة خاصةكما هو الحال بالنسبة . بعيدة جغرافيا مناطقب
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و  .التي يمر أغلبها عبر مضيق ملقاو  الطاقوية وارداتهالو ارتفاع  تجارتها الخارجيةشهدت مؤخرا نمو ل
 الدولية؟ ما هي الأهمية الاستراتيجية للممرات البحرية في العلاقات الإشكال المطروح هنا: 

 ذه الإشكالية أسئلة فرعية تتمثل:ه تندرج تحتو

 نظم الملاحة في الممرات البحرية؟كيف ت *
 تمام الدول بالممرات البحرية؟ها أسبابما هي  *
 ؟"Malacca" ستراتيجية التي تميز مضيق ملقاما هي الأهمية الإ *

 و للإجابة على هذه التساؤلات نقترح الفرضيات التالية:
 الرئيسية:الفرضية 

إلى جانب  ،ات البحرية معابر رئيسية لتدفقات مختلف السلع والمواد الأولية على رأسها النفطالممر  تشكل
  كونها ضرورية لمرور السفن الحربية.

 تحتها ثلاث فرضيات فرعية تتمثل: و تندرج

قواعد قانونية  وفقتقتضي مصلحة القوى الكبرى ضمان حرية المرور عبر الممرات البحرية  *
 دولية.

على تدفقات السلع والطاقة عبر الممرات  اعتمادهايؤدي النمو الاقتصادي للدول إلى زيادة  *
 خاذ الإجراءات اللازمة لحمايتها.البحرية، وات

الدول المشاطئة  بحسب مصالح "Malacca" تختلف الأهمية الإستراتيجية لمضيق ملقا *
 والمستخدمة له. 

 :والمكاني للدراسةالإطار الزمني 

حيث لعبت دور  ،العشرينتبيين الأهمية الاستراتيجية للممرات البحرية العودة الى بداية القرن يتطلب 
نتيجة  الاقتصاديةهميتها لأتنامي  تشهد والتيالخمسينات مرحلة  ثم رئيسي خلال الحربين العالميتين.

ا لا يزال يشهد على أهميته وعشرون والذيحد ن الواوصولا الى القر  .نسبة الصادرات المنقولة بحرا ارتفاع
 في العلاقات الدولية.

توجد به ممرات بحرية، مع التركيز على تلك  وأي مكانأما الحدود المكانية للموضوع فتشمل حدود العالم 
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 .الفواعل الدوليةالمستخدمة بكثرة من طرف 
 

 للدراسة:الإطار المنهجي 

فرضت الطبيعة المعقدة لهذا الموضوع و في محاولة للالتزام بمقتضيات المنهج العلمي واحترام ضرورات 
محل  حقيق فهم أعمق للظاهرةلت قارباتمجموعة من الم اعتمادالروح العلمية و الموضوعية فقد تم 

 سة.الدرا

  قتصادية: تم التجارة الدولية بين أهم  هذه المقاربة في دراسة تدفقات استخدامالمقاربة الجيوا 
التي تربط بينها بالإضافة إلى جغرافيا توزيع النفط. ومن خلالها حاولنا  والطرق البحريةالموانئ 

اعتمادا على  للممرات البحرية الاقتصاديةتحديد مدى تأثير الموقع الجغرافي على الأهمية 
 مجموعة من الخرائط.

 ستراتيجية: التي ظهرت م الجغرافيا العسكرية.  والدراسات فيع تطور الأبحاث المقاربة الجيوا 
ة ما يتعلق بتنقل واعتمدنا على هذه المقاربة لتحديد الأهمية العسكرية للممرات البحرية، خاص

 السفن الحربية.
  المقاربة الجيوبوليتيكية: من خلال تحليل أثر الموقع الجغرافي للممرات البحرية على السياسة

سات ن أجل حماية مصالحها الخارجية تنتهج بعض الدول مجموعة من السياالخارجية للدول. فم
 بهدف تأمين الممرات البحرية.

 أدبيات الدراسة:

 تم الإعتماد على مجموعة من المؤلفات نذكر منها:

  مجموعة من المقالات صدرت في المجلة الأوروبية  « Outre-Terre » وهي مجلة
 متخصصة في الدراسات الجيوبوليتيكية.

  "مقال بعنوانEnjeux économiques et politique des pertuis maritimes". صدر
-Bulletin de l’Associations de géographe français-المجلة الفرنسية في 

  والذي ركز فيه صاحبه على الأهمية الاقتصادية للممرات البحرية.
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  تقرير تابع لمركزCNA Analysis and Solutions :بعنوان The economic 

implications of disruptions to maritime oil Chokepoints  وهو دراسة لمختلف
الانعكاسات التي قد تنتج عن غلق ممر بحري ضروري لتدفقات النفط ، ومختلف البدائل 

 المتاحة للتقليل من اثارها على الاقتصاد العالمي.
 

 تبرير تفصيل الدراسة:

 قسمت الدراسة إلى ثلاث فصول:
من خلال تقديم  الاصطناعيةالطبيعية و القنوات  المضايقكان قانونيا ميزنا فيه بين الفصل الأول 

 اتفاقيةمجموعة من التعاريف، ثم تطرقنا إلى قواعد الملاحة في المضايق الدولية حسب ما جاءت به 
الأمم المتحدة لقانون البحار وحاولنا إثبات ما إذا كان هناك نظام عام، خاص بالقنوات. و في المبحث 

و ما نتج  الإستراتيجيةالتي أبرمت بشأن ممرات معينة نظرا لأهميتها  قياتالاتفاالثالث أشرنا إلى أهم 
 عنها من خلافات.

للممرات البحرية، والحديث عن هذه الأهمية يستدعي قبلا  الاقتصاديةأما الفصل الثاني فيبين الأهمية 
بحرية في الفكر ، بعدها نتطرق إلى مكانة الممرات العبورهاالإحاطة بالعوامل التي تدفع السفن إلى 

الإستراتيجي ودورها في تحقيق السيطرة على البحار، حسب ما جاء به كل من الادميرال الأمريكي ألفريد 
ماهان و المفكر البريطاني جوليان كوربيت ثم نقدم مجموعة من الأمثلة التاريخية و الميدانية ، وفي 

مختلف السياسات و الإستراتيجيات المتبعة من  الأخير نحدد أهم التهديدات التي تواجه الممرات البحرية و
 طرف الدول المشاطئة والمستخدمة لها لتأمينها.
كدراسة حالة. واخترنا هذا المضيق نظرا  "Malacca" في حين ركز الفصل الثالث على مضيق ملقا

ي تفرضها التحديات الت البحرية ومختلفلموقعه الإستراتيجي، فهو يشكل أفضل مثال عن أهمية الممرات 
 الدولي.على المجتمع 

 
 
 
 



 
الفصل الأول: 

الممرات البحرية في 
 القانون الدولي
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ل بيين بحيرينو و يي إميا يبي يية صيلدولي إلى تلك الفتحات التيي تاالممرات البحرية في القانون تشير 
مييا اصييينالية وتشييمل القنييوات البحرييية الدولييية  وايييحا فييي  تييي يراالممييرات   يي   تيير ر وتشييمل المييياي  واا

حنييم موه  ييا  وترتليي  م ميت ييا    ت تبيير حلقيية وصييل ربينييية بييين مرتليي  البحييارإ والمواصيي ت الدولييية
ري ل مجمولية مين  تمام ب ا من جتمع الدولي الى الإالجغرافي والبحار التي توصل بين ا    ا ما دفع الم

و  ة المنانيبةيبي  القواليد القانونييت جلمالتي لملت للى تحديد مف وم ا من  الراصة وال امةو تفاهياتالإ
 لليى حنيامكبير هيدر مين الحرييةو بميا يريدم مصيال  القيو  الكبير  مكانت ت د  فيي كيل ميرل اليى تحقيي  

 ص حيات الدول المشايبة ل ا 
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 الممرات البحرية تعريف المبحث الأول:

 الدولية البحرية : تعريف المضايقالمطلب الأول

لابد من الالتماد  نليما من وج ة نظر القانون الدوليو تقديم ت ري  للمياي  الدولية يكونمجل من 
 للى مجمولة من الم اييرو وتتم ل فيما يلي:

 الجغرافي: المعيار-1

مين الناحييية الجغرافييية يمكيين ت رييي  الميييي  للييى منييم لبييارل ليين مميير مييابي يفصييل بييين جيي بين ميين 
وليييي ا فيييي ن المميييير لا ي تبيييير مييييييقا بييييالم نى الجغرافييييي إلا إ ا تييييوافرت فيييييم (1) نحييييريبييييين ب ربياليابنيييية وييييي

 الأوصا  التالية:

 من يكون ج ءا من البحر  -

ميا يميي    يبي يياو و ي امي من الميي  يجم من يكون مجير    ملا يكون هد تكون بيريقة صنالية -
بي يياو ولكين ملميال الحفير  يي التيي واا ا كان الميي  يجري ي لن القنوات البحرية التي يحفر ا الإننان 

ن  لك للم حةو ف نج لتم صالحا   (2) الحقيقة مييقا شبم يبي ي فيكان  لا يغير من وصفم مييقاو واا

تناعو ول ل ت بير ميي  ال ي ي ني لغة ما ييا  مين الأمياكن والأميورو  يو من يكون محدود الإ -
رتلي  اليرمي فيي إمييقا إلا إ ا كانت فتحتم ييقةو وهيد  ال ي ي ير في ال  ن مف وم من الميي  لا يكون

نإتحدييد  تنياع لا يتجياو  ييي   كيان اليرمي الغالييم ي تبير وصي  المييي  متحققييا إ ا كيان الإ تنيالمو واا
  *لرض البحر الإهليمي

 

                                                           
  305و ص1979المرننة ال ربية للدرانات والنشرو لبنانو  و6ج موسوعة السياسةلبد الو ام الكياليو (1)
  61و ص1998منشيل الم ار و مصرو   أبعاده الجديدةالقانون الدولي البحري في محمد يل ت الغنيميو (2)

  ميل بحري 12*لرض البحر الإهليمي  و 
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و فلييولا الميييي  لانفصييلت المنيقتييان ر ن ميين الأرض ويصييل منيقتييين ميين البحييمن يفصيل منيقتييي -
مييي  جبيل ييار و بيام المنيدمو  لهليميين ) م يإي يم إن كيان يفصيل بيين  و ولا كيام نفصالا إالبحريتان 
 (1) ج يرل )ميي  مينيناو ميي  كورفو(هليم و إج يرتين )ميي  بونيفانيوو ميي  كوك(و مو  و رم (

فالميييي  جغرافيييا  ييو تقلييص فييي البحيير بييين مريييين  ي لييرض محييدودو يكييون يبي ييي او شييبم  -
 ويربي بين بحرينو لولا  لفصلت ما الأرض في  لك المكان  يبي ي

 القانوني: المعيار-2

ا لأحكييام القييانون الييدوليو  الت رييي  الجغرافييي ليييف ت رييي  كييافيو فليييف كييل ميييي  جغرافييي راييي
  مو تلك التي يربي بين ا ممر يروري لتحديد صفتمو فتحديد يبي ة الميا  التي يتكون من ا الميي 

لبانييا مبيين  (Strait of Corfu)لما مصدرت محكمة ال دل الدولية هرار حول هيية ميي  كورفو   
لييالي البحييار مين ميين بو لرفييت الميييي  بينييم المميير المييابي اليي ي يوصييل بييين جيي  م 1949وبرييانيييا لييام 

جنيييي  للبحييير الإهليميييي والمنيقييية المجييياورل  تفاهييييةإمييييافت م  1958وفيييي (2)والمنيييتردم للم حييية الدوليييية 
 هليمي لدولة مجنبية وب لك مصب  الت ري  كالآتي:لبارل "البحر الإ

الميي  الدولي  و الممر المنتردم للم حة الدولية بين ج ء من البحر ال الي وج ء آرر من البحر 
 (3)ال الي مو البحر الإهليمي لدولة مجنبية 

تفاهيية الأميم المتحيدل لقيانون البحيار ل يام إمين  37وهد انتقر ت ريي  الميياي  الدوليية فيي الميادل     
فبالننييبة للميييا    و والي ي حييدد يبي يية الميييا  التييي يوصييل بين ييا المييي  والميييا  التييي يتكييون من ييام 1982

الييية مو المنيياي  التييي يوصييل بين ييا الميييي  مييي  اليينص بييين المييياي  التييي توصييل جيي ءا ميين البحييار ال 
شييتري اليينص إلميييا  التييي يتكييون من ييا الميييي  فقييد ا مييامالرالصيية بجيي ء ميين البحيير الإهليميييو  هتصيياديةالإ

شييايبة  ويتوهيي  ويييع ميييا  الميييي  مبصييورل يييمنية من تكييون تلييك الميييا  ميين البحييار الإهليمييية للييدول ال
تناع الميي  لا يتجاو  ي   إو ف  ا كان تنالمإالواه ة كل من يفتيم في إهليم دولة واحدل للى مد  

                                                           
)1(Anna Lopez Martin, International Straits. springer, Germany, 2010, p45. 

  163و ص2011دار ال قافة للنشر والتو يعو الأردنو  .القانون الدولي للبحارمحمد الحاج محمودو (2)
و 27و المجليد مجلة جامعةة دمقةق للعلةولا اصاتصةادية والقانونيةة   لي"النظام القانوني للميي  اليدو "ال كلة ونام الدينو (3)

  313و ص2011ال دد الرابعو نورياو 
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لييرض البحيير الإهليمييي للدوليية الم نيييةو كانييت ميييا  الميييي  كل ييا ميين هبيييل الميييا  الإهليميييةو واا ا تجيياو  
للى كل من جانبي تناع الميي  ي   لرض البحر الإهليمي للدولة الم نيةو كان ل ا بحر ا الإهليمي إ
هتصيادية الرالصية مو منيقت يا ما بيين بحري يا الإهليميي إليى منيقت يا الإنتماء الميا  الواه ة إميي  حال ال

 المجاورل مو البحر ال الي بحنم الأحوال 

مما الميي  التي تقع كل يفتيم في إهليم دولة )مو دول( غير الدولة )مو الدول( التي تقع في إهليم ا 
نييم الحييدود مييا بييين البحييار الإهليمييية اليييفة المقابلييةو فتيبيي  فييي شييينم هالييدل رييي الونييي فيمييا يت ليي  بر 

تنيياع إفيي  ا كييان حاصييل جمييع لييرض البحيير الإهليمييي لكييل ميين الييدولتين   تنييالمإالمتقابليية إ ا لييم يتجيياو  
اليدولتين المتقيابلتين بحر يا الإهليمييو والمييا  الواه ية  الجميع المي كورو كيان لكي  لالميي  مكبير مين حاصي

هتصيييادية الرالصييية ال يييالي مو المنيقييية المجييياورل مو المنيقييية الإ بين ميييا وبحنيييم الأحيييوال مييين هبييييل البحييير
 (1)لأحد ما مو كلي ما 

متيداد  لا ي تبير مين الميياي  ولا ينيبي  للييم االميي  ال ي يتوافر فيم ج ء من البحر ال الي لليى 
نمييا ينيبيي  لليييم نظييام البحيير ال يياليو شييري من يكييون صييال  للم حيية الإ ن مإلا   لتيادييية الأمنيييةنظام ييا واا

نييت ناء لتلييك الحاليية فيمييا إ ا كييان مييدرل الميييي  مو مي نقييية فيييم مهييل ميين ييي   لييرض البحيير إ نيياك 
نيتردام  ي ا القيياع لأغيراض إالإهليميو وتوافر في مكيان آرير منيم هيياع مين البحير ال ياليو و نيا ينبغيي 

 (2)الم حة يمن البحر الإهليمي للدول الم نية 

 المعيار الوظيفي: -3

بالإيييافة إلييى الم يييارين النييابقين يوجييد م يييار  الييا و ييو الم يييار الييوظيفي مو الغييابيو ويركيي  للييى 
دولييا  ميا ميييقا مييي  لتبيارلانيتردام الكافيية ن درجية الإملا إللم حية الدوليية   نيتردام المييي إمد  

المييييي  للتجيييارل  ليييدل م يييايير لم رفت ييياو و نييياك مييين ي تبييير من م ميييية نيييت مالاهييييية م قيييدل تحتييياج إليييى 
   يو ال اميل الحانيم فيي  ي ا الرصيوص حربييةالبحرية الدوليية فيي م نيا  الوانيع للنيفن التجاريية والنيفن ال
هيييية ت تمييد للييى مجموليية ميين الحقيياب   لأن يياولكيين مقييدار  يي   المصييال  لا يمكيين من يحييدد بيييي هالييدلو 

 ا كانيت إ يدل حجيم النيفن  وراصية فيميا ومحمولت ا وهيمة تليك الحمولية و  ك دد النفن المارل في الميي 
                                                           

  93و ص2009جمال محي الدينو القانون الدولي للبحارو دار الرلدونيةو الج ابرو (1)
  163-162الحاج محمودو مرجع ناب و ص ص محمد(2)
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كل ا ت تبر مدلة مجتم ة دون من يكون إحدا ا لام  حانماو  و صغير من الأمم ممو لة للى لدد كبير 
الميلوبيية لكييي ي تبيير الميييي   نييتردامالإبالمييياي  لييم تحييدد درجيية   تمييتإتفاهيييات التييي كمييا من كييل الإ

 (1) نتردامالإدوليو حتى تشمل كل المياي  المنتردمة في الم حة الدولية م ما كانت درجة   ا 

 للى     الم ايير يمكن ت ري  الميي  الدولي للى منم: لتماداا -

شايبة مي   لرض البحر الإهليمي للدول ال تنالمإ"ممر بحري يبي ي مو شبم يبي يو لا يت د  
رالصة بجي ء  هتصاديةإلمو يفصل بين منيقتين من الأرض ويصل بين ج ء من البحار ال الية مو منيقة 

رالصيية  هتصيياديةارالصييةو مو جيي ء ميين البحييار ال الييية مو منيقيية  هتصيياديةإميين البحييار ال الييية مو منيقيية 
 (2)بالبحر الإهليمي لدولة مجنبيةو وينتردم للم حة الدولية" 

 : تعريف القنوات الدوليةثانيالمطلب ال

انتويربم(  صينالي يربي إما بين ن رين )هنال ن ر الرين(و بين ن ر وبحر )هنال لييجإالقنال  ي ممر 
حفيرت تني ي  للم حية  صييناليةإمما القنوات الدولية فييمكن ت ريف يا لليى من يا ميياي  (3)مو بين بحرين 

والمواصيي ت البحرييية الدوليييةو إ  تصييل بييين منيياحتين بحييريتين هييابلتين للم حييةو  يي   الأريييرل تكييون فييي 
ن حظ مين ري ل  ي ا الت ريي  من القنيال الدوليية تيربي بيين بحيرين و ي ا ميا و  (4)الغالم من ملالي البحار 

 يمي  ا لن القنوات الأرر  

الت يياري  الغربييية من القنييال ميين الناحييية الجغرافييية لا تكييون دولييية إلا إ ا كانييت تميير ت تبيير ال ديييد ميين 
تاب ة للميا  الدارلية  ولا ري     يلبر مهاليم لدل دول  مما إ ا كانت القنال تتواجد في إهليم دولة واحدل ف

و ليك ي يير  وادت ايرييع لنيحول الملكية الإهليمية للقنالو ف ي   الملكيية ت يود للدولية التيي ترتير  مريي ا وت
منيلة هانونية تكمن في حرية الم حة في ا  ف  ا كان الغرض من ش  القنال تن يل شرون الم حة الدولية 

                                                           
)1( Anna Lopez Martin, op.cit. p52. 

و 2009دار ال لييوم للنشير والتو ييعو الج ابييرو  .القةانون الةةدولي العةالا: المجةال الةةوطني للدولةةجميال لبيد الناصير مييانعو (2)
  322ص

)3( Jean Rouvier, « Canaux et Droit International ». le Monde Diplomatique, octobre 1956, 

p08. 

  315لبد الو ام الكياليو مرجع ناب و ص(4)
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وارتصيييار المنيييافات والتكيييالي و فييي لك ينيييتدلي النيييمار لكيييل النيييفن بيييالمرور في يييا ودفيييع الرنيييوم للدولييية 
 (1)لى ممر صيانت ا والشركة الدولية التي هامت بحفر القنال والتي تتو 

الدولية الإهليميية  رتصياصإيمكن من ننترلص من   ا الت ريي  م ييارين ننيتييع مين ر ل يا تحدييد 
 (2):الارتصاصللى القنال وحدود   ا 

 درجة التدويل: -1

 ئنتردام البر نتراتيجيةو  م تيع الإإة ما بحفر هنال بحرية  ات م مية ليف من المنيقي من تقوم دول
ل يا مميام الم حيية الدوليية راصيية إ ا كيان ال ييد  مين حفر ييا  يو تلبييية متيلبيات التجييارل الدولييةو مو لبييرت 

ول لك يمكن القول من   ا الج ء من إهليم الدولة مصب  مرصيص  دول مرر  لن رغبت ا لحفر     القنال 
ميين هبييل مرتليي   نيتردامللإلردمية لاميية دوليييةو ومين مجييل تحقييي   يي   الم مية وكنتيجيية لترصيييص القنييال 

 (3) ملياء المجتمع الدولي تصب      الأريرل راي ة لنظام هانوني دولي 

 

 طريقة التمويل: -2

 لموما ال د  من حفر هنال  و توفير للتجارل الدولية ممر يكون منرع ومك ر فابيدلو والدولية المشيايبة
القنال ويمكن من ترصص ا  نتردامإبالتبار ا  ات نيادل لدي ا من الناحية النظرية الح  في تحديد شروي 

التجارل الدولية والنيلية لب ض القنوات التي تردم مصال   نتراتيجيالإلكن نظرا للموهع   للم حة الدارلية
ن بالننيبة للمنيتردمينو ويمكين من ن ييي و ترلي  حالية لا ممي ياالتقديرية التي تتمتع ب ا الدولية المشيايبة ل

الم ييال ليين كييل ميين هنييال النييويف وبنميياو فبنييبم حجييم المشييروع كييان ميين اليييروري جيي م رروف ممييوال 
مجنبية  ومن مجل  لك لابيد مين تيوفير ييمانات للمنيت مرين حيول ني مة القنيال ري ل حفر يا ومردوديت ياو 

ولييية الأجنبيييية التيييي تميييول المشيييروع والدولييية المشيييايبةو ة المرتصيييةو الدكتفاهييييات بيييين الشييير إوهيييد تيييم إبيييرام 
المشيييايبة للقنيييال ترغيييم فيييي فالدولييية   وال يييد  مييين  ييي   الم ا يييدات  يييو التوفيييي  بيييين المصيييال  المرتلفييية

نتيجية تيوفير جي ء ميين ميا  يا الدارليية لصيال  التجييارل الدوليية وفتح يا ممييام  هتصيياديةإالحصيول لليى فابيدل 
                                                           

  105جمال محي الدينو مرجع ناب و ص(1)
)2( Jean Rouvier, op.cit. p 09. 
)3 ( Idem. 
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 تمامييات م للييى تقييييد نييليات الدوليية صيياحبة إنييفن مرتليي  الييدول دون تميييي و ممييا المنييتردمين فركيي ت 
النييييادل فيميييا يت لييي  بتحدييييد الرنيييوم بم يييدلات منيييتقرل وغيييير تميي يييية نظيييرا لوظيفييية الردمييية ال امييية الدوليييية 

لمشايبة ومصال  الم حة تحقي  نوع من التوا ن بين النيادل الكاملة للدولة اومن مجل  المرصصة للقنال 
 تفاهييةإلتنظيم المرور لبير القنيواتو ومصيبحت القنيال التيي تينظم وفي   تفاهياتالإالدولية تم إبرام ال ديد من 

 (1) نم هنال دولية إييل  للي ا 

 تفاهييةإمنظم من يير   نتردام اإوالتمادا للى   ا الم يار القانونيو فالقنال الدولية  ي التي يكون 
في  ا كانيت   للقنيال غيير كافيية لإييفاء الييابع اليدولي للي يا هتصياديةالإدوليةو والموهع الجغرافيي والأ ميية 

واا ا كيان  ي ا النظيام منب ي  مين م ا يدل  وفالقنيال تبقيى وينيية نيتردامالإالإهليمية  ي صياحبة نظيام الدولة 
 (2)دولي هنال وينية تريع لنظام  لتبار اام ينة فالقنال دولية مو يمكن 

تحفر ا يد الإننان لتصيل بيين  صيناليةإفي الأرير يمكن ت ري  القنوات الدولية بين ا ممرات مابية 
نالية ييتم حفر يا فيي إهلييم دولية مو ليدل دول يصيإ ميياي بحرين لامينو ف ي إ ن من الناحية الجغرافيية 

 فتح ا ممام الم حة الدولية ن مصلحة المجتمع الدولي تقتيي م مما يج ل ا راي ة لنيادت ا غير

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
)1(Richard Perruchoud, Le régime de neutralité du Canal de Panama. Graduate institute 

publications, Genève, 1983, p13. 
)2(Idem. 
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 المبحث الثاني: النظالا العالا للممرات البحرية

 المطلب الأول: اواعد الملاحة في المضايق البحرية الدولية

توجييد ال ديييد ميين المحيياولات لتنظيييم الم حيية فييي المييياي  الدوليييةو وكانييت ت ييد  فييي كييل مييرل إلييى 
 وفاتييل  و ي ا ميا دافيع لنيم مغليم رجيال القيانون م يل كروشييوفو بوفيانور  مين الحرييةو تحقي  مكبر هيدر

ات التييي نييبقت هيييام لصييبة تفاهيييشييارل إلييى  يي ا المويييوع بصييورل غييير مباشييرل فييي لييدد ميين الإالإكمييا تييم 
 و وجاء ل دم1907و م1899تفاهية لا اي إو م1864تفاهية جني  لام إو م1856ري  باريف الأمم كتص

من  تفاهييةالإمين مي يا   23فقيد ورد فيي الميادل و   ا المويوع لأول مرل بشيكل مويي ا لصبة الأمم لبح
صييي ت والميييرور والم املييية االيييدول الأليييياء تلتييي م بوييييع الأحكيييام الييييرورية لييييمان وحمايييية حريييية المو 

وي تبيير مبييدم حرييية الممييرات الدولييية ميين  ال ادليية فييي مجييال التجييارل لجميييع الييدول الألييياء فييي ال صييبة 
مين النظيام الأنانيي لمحكمية  38المبادئ ال امة للقانون الدولي التي مشارت إلي ا الفقيرل ال ال ية مين الميادل 

لتبحيا لأول ميرل بشيكل صيري  لين هواليد  م1958تفاهيية جنيي  إإلى من جياءت  (1)ال دل الدولية الدابمة 
 الم حة في المياي  الدولية 

 للبحر الإاليمي والمنطقة المتاخمة: 1958 تفااية جنيف لعالاإ -1

جنييي  للبحيير الإهليمييي والمنيقيية المتارميية  تفاهيييةإنصييت الفقييرل الراب يية ميين المييادل النادنيية لشيير ميين 
للنفن الأجنبية في الممرات المنتردمة للم حية الدوليية بيين جي ء  ءالبريللى منم:"لا يجو  إيقا  المرور 

وبنيياء للييى  يي   المييادل  ميين البحيير ال ييالي وجيي ء آريير ميين البحيير ال ييالي مو البحيير الإهليمييي لدوليية مجنبييية" 
فيي الميادل ي يا للنيفن الأجنبيية مقابيل شيروي فرييت ا لل يءف ي تلي م الدولية النياحلية بييمان الميرور البير 

شايبة للميي  موالتي ت يي لتلك الدولة نليات وان ة في تقدير اليبي ة البريبة للمرور  فالدولة ال و14
من تل يم دورا  يمكنو وبما من ا صاحبة النلية في تقدير براءل المرور فييءتنتييع وه  المرور غير البر 

                                                           
  181محمد الحاج محمودو مرجع ناب و ص(1)
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مكيين تيبييي   لييك للييى م مييا فييي منييع مو لرهليية الم حيية فييي المييياي  بحجيية لييدم بييراءل  لييك المييرورو وي
 (1) جميع النفن بما في ا النفن الحربية 

 :1982تفااية الأملا المتحدة لقانون البحار االمؤتمر الثالث و  -2

راصييةو نظييرا لأ ميت ييا للم حيية  تفاهييياتإبمقتيييى  المييياي تييم تنظيييم الم حيية فييي لييدد كبييير ميين       
إلا من موييييوع   ونيييفور واليييدردنيلبالوماج ننيييتراتيجية م يييل مييييي  جبيييل ييييار و و مواه  يييا الإمالدوليييية 

مولوية في مناهشات مرتمر الأمم المتحيدل ال اليا لقيانون  حتلإالتنظيم القانوني ال ام للم حة في المياي  
ليييم ترصيييص جييي ء من يييا لم الجييية هييييية الميييرور فيييي  م1958تفاهيييية جنيييي  ل يييام إراصييية من (2)البحيييار 

ولييم تمييي   يي    فييي البحيير الإهليمييي  ءالمييياي  مكتفييية بم الجت ييا ميين ريي ل م الجيية حيي  المييرور البييري
فيييي الميييياي  الدوليييية  و ييي ا ميييا مييين   ءفيييي البحييير الإهليميييي والميييرور البيييري تفاهيييية بيييين الميييرور البيييريءالإ

  في تقدير مد  براءل المرورو لي ا ف ن يا تل يم دورا م ميا فيي منيع نليات وان ة للدول المشايبة للمياي
 (3)بحجة لدم براءل  لك المرور  مو لرهلة الم حة في المياي 

 منااقات المؤتمر الثالث لقانون البحار: -أ

تحيييددت مواهييي  اليييدول مييين هييييية الميييرور فيييي الميييياي  الدوليييية وفييي  المصيييال  الوينيييية لكيييل من يييا 
 تجا ين ربينيين:إوانقنمت إلى 

الاتجييا  الأول تم لييم مجموليية الييدول الكبيير  المنييتردمة للمييياي  م ييل الولايييات المتحييدل الأمريكيييةو 
 هتصياد اإلتبيار من ل يا ل هيات تجاريية واني ة وت تميد فيي  ب -نيابقا– النيوفيتيتحاد المملكة المتحدل والإ

ولي لك  للى إمكانيية الحركية البحريية مو تييل لليى بحيار مغلقية  نتراتيجياإللى التجارل البحرية كما ت تمد 
مييي  للبحيير الإهليميييو  12ميييدت حرييية المييرور لبيير المييياي  المنييتردمة للم حيية الدولييية لقبول ييا لييرض 

راصيية من  يي ا ال ييرض الجديييد للبحيير الإهليمييي نيييحول ميييا  لييدد كبييير ميين المييياي  الدولييية إلييى بحييار 
تحاد النوفياتي هوالد المرور الحر لبر المياي  المنتردمة وحنم الإ  بحار لاليةإهليمية ب د من كانت 

ومنع النفن من المرور من ج ء من البحر ال الي إلى  ة لا تنفصل لن مبدم حرية الم حةوللم حة الدولي
                                                           

  29و ص2010  دار بلقيف للنشرو الج ابرو دروس في القانون الدولي للبحارممال يونفيو (1)
  30و صنفف المرجع(2)
  70يو مرجع ناب و صنيممحمد يل ت الغ(3)
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 ءالمرور البريج ء آرر منم ير ي إلى من يصب  مبدم حرية البحار ال الية مجرد ررافةو ومن تيبي  نظام 
دوليية مجيياورل للمييياي  فقييي للييى مييرور النييفن فيمييا يقييارم  15-12للييى المييياي  ي نييي فييرض نييييرل 

 (1)ميي   130

الولايييات المتحييدل الأمريكييية فييالتبرت منييم لا يمكيين فصييل المييرور الحيير لبيير المييياي  الدولييية  ممييا   
 م1958 تفاهييةاكما ورد فيي  ءرور البريلن حرية الم حة والييران في البحار ال اليةو ومن نظام الم

 (2): و لك راجع للأنبام التاليةو غير وا  لند تيبيقم للى المياي 
ممييين ونييي مة لا يميييف اتفاهيييية المييييا  الإهليميييية حيييددت الميييرور البيييريء بينيييم الميييرور الييي ي  -1

ب ض الدول من  لك ينم  ل ا بالإشرا  للى المرور البريء والتدرل فيم لأنبام  تر الدولة المشايبةو و 
 كال لمو يبي ة النفينة مو الحمولة 

 من تمر الغواصات للى ني  الماء  تفاهيةالايتيلم المرور البريء في  -2
 لا يتيمن ح  الييران فو  الميا  الإهليمية  -3

لى المياي  وت مل للى انتقيام لدد كبير من لت الدول المتقدمة تيغي للى الدول الميلة لظو 
الدول النامية  وتقدمت ب دل مقترحات تيدور كل يا حيول ييرورل ييمان الميرور الحير لكافية النيفنو تجاريية 

 كانت مم حربية 

فيركد للى يرورل تيبي  نظام  ولمجاورل للمياي اني وال ي تم لم الدول الناحلية امما الاتجا  ال  -
جميييع المييياي  التييي تقييع يييمن البحييار الإهليمييية للدوليية النيياحلية ميين مجييل يييمان  المييرور البييريء للييى

و مصيلحة الجمالية الدوليية  و تير  ان مبيدم حريية الم حية فيي  التيوا ن بيين اليدول الميلية لليى الميياي 
رون لقانون الدولي و و مبيدم النييادل الوينيية وليدم التيدرل فيي الشيليرل بيحد المبادئ الجو رية  المياي 

الدارليييية لليييدولو كمييييا انيييم لا يوجيييد مي مبييييرر ييييدفع الييييدول للتييييحية بنييييادت ا  لمجييييرد تيميييين المصييييال  
 (3)الانتراتيجية لب ض الدول  ال نكرية و

 

                                                           
  188-187الحاج محمودو مرجع ناب و ص ص محمد(1)
  71محمد يل ت الغنيميو مرجع ناب و ص(2)
  184محمد الحاج محمودو مرجع ناب و ص(3)
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 :1982اتفااية الأملا المتحدة لقانون البحار لعالا  -ب

الميواد مين فيي الجي ء ال اليا من يا المتييمن  م1982جاءت اتفاهية الأمم المتحدل لقيانون البحيار ل يام 
تفاهيية لا تنيبي  لليى كافية الميياي  بالتبار يا مميرات بنظام لام للمياي  الدوليية  و ي   الإ 39إلى  34

نميييا نيييتب د يابفييية م ينييية من يييا ل يييد وبحريييية بميييا ي نييييم مييين وييييع نظيييام للميييرور ال يييابر تيبيييي  القاليييدل  مواا
بوجيود  تنياع المييي  ينيم إمصي   في  ا كيان المنتردمة المت لقة بالمرور ال يابر نظيرا لوجيود  ي ا الحي  

منيياحة بحرييية ت تبيير جيي ءا ميين البحيير ال ييام مو المنيقيية الاهتصيياديةو ف نييم ليييف  نيياك مبييررا لإريييال ا 
ور ال ييابر مكفييول مصيي  فييي تلييك المنيياي  إ  من الميير للنظييام القييانوني المنييتحدا اليي ي متييت بييم الاتفاهييية  

تفاهيية مين نييا  كما انيتب دت الإ البحرية وفقا للمبدم التقليدي ال ي يقرر حرية الم حة في ملالي البحار 
تفاهييات دوليية نافيدل مني   مين يوييل ومتصيلة لليى وجيم التحدييد بم يل إتيبيق ا المياي  التي تحكم بف ل 

 (1)    المياي  

نييتنادا إلييى إفييي المييياي  الدوليييةو  تفاهييية نظييامين للم حييةنييت ناءات فقييد حييددت الإلإمييا لييد   يي   ا
لييى مقييدار حاجيية المجتمييع الييدولي إلي يياإ فحاجيية   رييت   يبي يية الميييا  التييي توصييل بين ييا تلييك المييياي  واا

هتصييادية الإين مين البحيار ال الييية مو المنياي  ءالمجتميع اليدولي إلييى الم حية فيي المييياي  التيي تيربي جيي  
تكييون لييادل موييي  ميين حاجتييم إلييى الم حيية فييي المييياي  التييي تييربي جيي ءا ميين البحيير ال ييالي مو منيقيية 

 (2)اهتصادية رالصة بج ء من البحر الإهليمي لدولة مجنبية 

 ويتم ل   ين النظامين فيما يلي:

 Transit passage نظالا المرور العابر: -

في الميياي   المرور البحارو يالبت مغلم الدول المتقدمة بحريةفي مناهشات المرتمر ال الا لقانون 
ومن   ممكن هدرالدولية وب لك درلت في ر   مع الدول الناحلية التي كانت تحاول تقييد المرور بيكبر 

صل النص ممجل الترفي  من شدل الم اريةو جاءت برييانيا بمجمولة من الت دي ت مصبحت فيما ب د 

                                                           
  97مال محي الدينو مرجع ناب و صج(1)
  199محمد الحاج محمودو مرجع ناب و ص(2)
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نيتبدال لبيارل "حريية الميرور" ب بيارل الميرور ال يابرو  يم اهتصير تيبيقيم لليى إهيةو حييا تيم تفاالوارد في الإ
 (1)هتصادية رالصة إالمياي  التي تربي ج ءين من البحار ال الية مو منيقة 

تريييع لنظييام المييرور ال ييابر "المييياي  المنييتردمة للم حيية البحرييية  تفاهيييةميين الإ 37حنييم المييادل 
هتصيادية إهتصادية رالصة وج ء آرر مين مليالي البحيار مو منيقية إبين ج ء من ملالي البحار مو منيقة 

 (2)رالصة" 

 مف وم ح  المرور ال ابر بينم: 38وحددت الفقرل ال انية من المادل 

يييد  ييو ال بييور المتواصييل والنييريع فييي الميييي  بييين جيي ء ميين ملييالي "حرييية الم حيية والتحلييي  لغييرض وح
مي ميرور  البحار مو منيقة اهتصادية رالصة وج ء آرر من مليالي البحيار مو منيقية اهتصيادية رالصية" 

جميع اليابرات والنفن بكافة منوال ا ودون تميي  بين الدولو لغيرض وحييد  يو ال بيور المتواصيل والنيريع 
بم نى منم لا يجو  التوه  لأي نبم كان بانيت ناء التوهي  الي ي تفرييم حيالات الشيدل مو للميي  فقيو 
لل بييور المتواصيل والنييريعو من الميرور ال ييابر ييتم وفيي  الأشيكال الم تيادل  39ونصييت الميادل  القيول القيا رل 

من ا حرييية رل لبيير المييي  ميين القيييام بييي نشيياي مين النشييايات الأريير  التيي تتيييمييانييع النيفن الو ليك يم
 (3)الم حة في البحار ال الية 

 Innocent passageنظالا المرور البريء:  -

هتصيادية رالصية بجي ء مين البحير إييب  للى المياي  التي تصل ج ء من البحر ال الي مو منيقية 
تفاهييييةو ويكيييون الميييرور بريبيييا ميييادام لا ييييير بنيييلم الدولييية مييين الإ 45وفقيييا للميييادل الإهليميييي لدولييية مجنبيييية 

ونظييام المييرور البييريء كمييا  ييو مقييرر فييي الفييرع ال الييا ميين الجيي ء  النيياحلية مو بحنيين نظام ييا مو بيمن ييا 
مكانيية إيقيا   ي ا الميرورو  ليك الحي  إتفاهيةو مع فر  واحد  و حرمان الدولية النياحلية مين ال اني من الإ

اييية ممن يياو و يي ا ي نييي من لتيييادي متييى كييان الإيقييا  يييروريا لحماليي ي تتمتييع بييم فييي البحيير الإهليمييي الإ
مييرور النييفن بجميييع منوال يياو متييى كييان  لييك المييرور منييتوفيا لشييروي لدوليية النيياحلية لا تنييتييع إيقييا  ا

                                                           
  184و صنفف المرجع(1)
  98جمال محي الدينو مرجع ناب و ص(2)

)3(Anna Lopez Martin, op.cit, p p 152-153. 
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البراءلو ومين المف يوم المريال  ننيتنتج من الدولية النياحلية تنيتييع منيع النيفن مين الميرور لبير المييي  
 (1)و ن مة الدولة متى ش رت من  لك المرور يير بالن م وحنن النظام م

 أنواع المضايق الدولية حسب اتفااية الأملا المتحدة لقانون البحار: -ج

 (2)يمي  هانون البحار بين مرب ة منواع من المياي :

 (تفاهيةمن الإ 36)المادل  :1النوع -

ل يياو بفيييل وجييود  المييياي  التييي يمكيين لبور ييا دون المييرور للييى الميييا  الإهليمييية للييدول المشييايبة
ميل 24لك بالمياي  التي يتجاو  لري ا  شريي من البحر ال الي مو منيقة اهتصادية رالصةو ويت ل  
وفيي  ي   الحالية ييتم تيبيي  نظيام  مييل 12بحريو مو مهل إ ا لم تمد الدول المشايبة ميا  ا الإهليمية إلى 

ميل(و ميي  بيرينغو ميي  فلورييداو مييي   34إلى  25الم حة في ملالي البحار م ل ميي   رم  )
 المو مبي  

 (تفاهيةمن الإ38-37)المادتين :2النوع  -

قية المياي  التاب ة للميا  الإهليمية لدولة مو لدل دول والتي تربي بين جي ء مين مليالي البحيار مو مني
وتتمتع النفن في  ي   الحالية  اهتصادية رالصة وج ء آرر من ملالي البحار مو منيقة اهتصادية رالصة 

و يجيم من يكيون الميرور نيريع (droit de passage en transit sans entrave)بحي  الميرور ال يابر 
جيراءات الدولية النياحليةو إ  يمكين ل ي   ا ليدول ب يد  ييمان ومنتمر ويجيم لليى النيفن احتيرام منظمية واا

مميين النييفن فييرض نظييام لفصييل حركيية المييرور كمييا  ييو الحييال فييي ميييي  كاليييم )دوفيير( اليي ي يتكييون ميين 
 والميرور ال يابر  ملقياو جبيل ييار  ومييل(و ومييي  بيام المنيدم16الميا  الإهليميية الفرننيية والبرييانيية )

 ييو لليييم الحييال فييي  بريي   مييافييي  يي ا النييوع ميين المييياي  لا يتيييمن مييرور الغواصييات و ييي يافيييةو 
 البحر الإهليمي و و ما يردم المصال  الانتراتيجية للدول الكبر   المرور البريء في

                                                           
  332-331جمال لبد الناصر مانعو مرجع ناب و ص ص(1)

)2(Didier Ortolland et Jean-Pierre Pirat, Atlas géopolitique des espaces maritimes. Édition 

Technip, France, 2010, p p 217-220. 
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 المياي  التي تربي بين البحر الإهليمي لدولة وج ء من ملالي البحار مو منيقة اهتصادية :3النوع 
رو و يو يريي  إجبياري ميبحير الأحرالصة لدولة مرر و م ل ميي   يران ال ي يفصل بيين رلييج لقبية وال

 نظرا لتواجد ميناء دارل الرليجو تتمتع النفن بح  المرور البريء  لإنرابيلبالننبة 

الأمييم المتحييدل  تفاهيييةلا دولييية نييابقة تفاهييياتاو ييي المييياي  التييي ييينظم المييرور في ييا وفيي   :4النةةوع 
 لقانون البحار 

 

 الدوليةلاحة في القنوات : اواعد المالمطلب الثاني

تفاهييية الأمييم إ نييب  من الم حيية فييي المييياي  الدولييية تيينظم وفيي  هوالييد لاميية جيياءت ب ييا مييارمينييا في
مييين ر ل ييييا التوفيييي  بيييين مصيييال  اليييدول المنيييتردمة ل يييي    نيييتيالتإو م1982المتحيييدل لقيييانون البحيييار 

ميية  ات ييا التييي تر ي ييا فيي  ا كانييت القنييوات تقييوم فييي المجييال الييدولي بالرد المييياي  والييدول المشييايبة ل ييا 
 القنوات والمياي  تريع لقوانين موحدل؟ نم لك  ل ي ني و المياي 

 ربينيين: نالويع القانوني للقنوات الدولية من ر ل م  بي يمكن تحليل

 نيييتر صإالم حيييةو ويحييياول  المييي  م الأول: يحليييل نظيييام المميييرات المابيييية المنيييتردمة للتجيييارل و 
وهييد   للييى شييكل نظرييية راصيية بييالقنواتو مي مجموليية ميين القوالييد المشييتركة يمكيين تيبيق ييا مبييادئ لاميية

القيرن التانيع لشير ميع ملميال م  يد القيانون اليدوليو وبدايية القيرن ال شيرين  ظ ر  ي ا المي  م فيي موارير
الدولي ورابيية القيانون اليدوليو والتمياد اتفاهيية برشيلونة حيول نظيام المميرات  تحاد البرلمانيمع درانات الإ

و كمييا حاولييت محكميية ال ييدل الدولييية الدابميية م1921مفريييل  20الدولييية  الصييالحة للم حيية و ات الأ مييية
 imbeldon(W (1)(نتويي  نظام القنوات فيما ي ر  بقيية ويمبلدو 

 لويييج يية نحييو بولونيييا ميين لبييور هنييال كيمن ييت ملمانيييا البيياررل البرييانييية المت م1921ميياي  21ففييي 
مدانييت محكميية  محييد الأيييرا  المتصييارلة  تجييا ايمكن ييا تييرك مييرور نييفينة  لاحيييادي و بحجيية من ييا ييير  

فرنيايو ليم تبقيى هنيال  تفاهييةإمين  380ومشيارت إليى منيم وفقيا للميادل  ال دل الدولية الدابمة القيرار الألمياني 
ن لليم إ ا كيا نيترداممإيمكين لكيل النيفن الحربيية و ل ممر مابي دارلي بيل مصيبحت ممير بحيري دوليييكي

                                                           
)1(Richard Perruchoud, op.cit. p15. 
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و  بت المحكمة إلى مب د من  لك حيا مهرت نظام لام للقنوات  النفينة ليف لدولة في حرم يد ملمانيا 
ييربي بييين  صيييناليإبشيكل دابييم ممير ميابي  نيتردامإحنيم ال ير  الييدوليو لميا يييتم منييم  الدولييةو ومللنيت

 (1) من ير  الجمالة الدولية يننم   ا الأرير إلى القانون اليبي ي بحرين

رت فيات الإ موجم تشابم بين مرتل  الممرات الدوليية غيير من دحي  من من الناحية الجغرافية توجص 
مميا  يرورية من الناحية القانونية  فاليدور الي ي تل بيم الميياي  فيي الم حية الدوليية ي تبير شييء يبي ييو

يج ل ا راي ة لأنظمة م ينة صينالي مما ن الإرادل النيادية لحفر ممر مابي ادور القنوات ف و ناتج ل
غير من ا جاءت في مرحلة لاحقة ب د و حنم الم ا دل التي تم إبرام او ولا يمكن إنكار وجود هوالد لرفية
فتحلييل نظيام هنيال م ينية يبيدم مين ري ل  إبرام الم ا دلو ناتجة لن ممارنة المنتردمين وصاحم النييادل 

 لرفية تحكم القنوات الدولية  بوجود هوالد درانة الم ا داتو ومن غير المنيقي الادلاء

 المذهب الثاني: -

ينظر إلى كل هنال دولية كحالة راصة تريع لنظيام رياصو ولليى اليرغم مين وجيود موجيم تشيابم ميع 
وننيتنتج مين   ف  يمكن ا إرفاء الارت فات بين مرتل  الأنظمة ف ي لا تبرر مقاربية شياملة ممرات مرر 

 ا فريدل من نول ا  دولية  ي في حد  اتر ل  لك من كل هنال 

تنفصيييل لييين ب يييي ا  ت انظمت يييا تاب ييية لم ا يييدا إ ا ايل نيييا لليييى تييياري  القنيييوات الدوليييية نييينجد من 
و يي ا ليييف غريبييا فالدوليية صيياحبة النيييادل للييى القنييال حييرل فييي و ا اتبييع اتجا ييات منييتقلة ييالييب ض ومن تيور 

تييم حفر ييا  فقنييال النييويف ميي    النيانييية والانييتراتيجية بيياراتالت  ييد بالالت امييات التييي ترتار ييا حنييم الالت
اصييييبحت تنييييير ا الدوليييية  م1956ومنيييي   ميييين ييييير  شييييركة راصيييية وبيييييمان م ا ييييدل مت ييييددل الأيييييرا و

و هاميييت ب دارت يييا وييييمان نييي مت ا نمييياهنيييال ب المشييايبة ل ييياو فيييي حيييين حفيييرت الولاييييات المتحيييدل الأمريكييية
 يتييور النظيام القيانون راومريي  ادرجت ا ييمن نظام يا اليدفالي وهت الحرموالتبرت ا محد ممتلكات او وفي 

لين ت يدد الأنظمية التيي تحكيم القنيواتو ففيي البدايية كانيت هنيال دارليية هبيل من  ي بير يييلال ي يحكيم هنيال ك
 تنظم وف  نظام دولي 

                                                           
)1(Philippe Vincent, droit de la mer. Edition Larcier, Bruxelles, 2008, p75. 
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 ي   القنيوات تيم حفر يا مين مجييل فيت  م يابر لنيفن كيل الييدول ولأنيبام اهتصيادية بقييت رنيوم ال بييور  
لنمات المشتركة لا تنتج لن ا مجمولة هوالد موحدل يمكن تيبيق ا للى كل القنواتو اغير من       ابتةو

 (1) تجد حل ا في النظام ال ي يحكم ا فكل مشكلة مرتبية بقنال م ينة

 :شييغالينانميين ريي ل مييا نييب  يمكيين القييول من النظييام القييانوني للقنييوات البحرييية يحيياول التوفييي  بييين  
مما و لممراتا  في الأصل نبم وجود    ي الأول يت ل  بيمان حرية المرور لبر القنوات و    الحرية 

الراصة بكل هنال لليى  تفاهيةالا وت مل هليمية للدولة التي ت بر ا القنال ال اني فيتم ل في احترام النيادل الإ
من الترتيبييات الراصيية بكييل هنييال ترتليي  ليين  نشييغالينو مييع الم حظييةيجيياد نييوع ميين التييوا ن بييين  يي ين الاإ

منيتب دا نظيرا  اموحيد ي نيي بيالقنوات الدوليية مجتم ية ممير  غير او و  ا ما يج ل منييلة ت مييم نظيام هيانوني
 (2) لرصوصية كل حالة

 (3)لين:نو إلى  البحرية الدوليةالويع القانوني للقنوات و ينقنم  

 ا لم تكن  ناك م ا دل راصة بالقنال تبقى     الاريرل راي ة لنيادل الدولية صياحبة الاهلييم التيي إ 
حي    لمن تشاء وتفرض الرنوم التيي تنانيب ا وتمين بالم حةتتصر  بالقنال كما تريد وتنم   يح  ل ا من

  فيلية لمن تحمالأ

تفيا  دوليي بقييت النييادل لليى القنيال للدولية صياحبة الإهلييمو في القنيال رايي ة لإواا ا كانت الم حة  
و يي ا  ييو حييال جميييع القنييوات البحرييية   الدولييية لت اميياتالاغييير منييم يفييرض للييى  يي   الدوليية التقيييد بييب ض 

وتمييل  تجيارل الدوليية بينير ا جنبيية فيي شيق ا والتيي ت يود بالمنف ية لليى الالتيي مني مت اليدول الرنياميل الأ
نميا الدول   نا إلى تدويل القنال والتدويل لا ي ني حرمان الدولية صياحبة الإهلييم مين صي حيات ا ونييادت ا واا

  من ا ب ضالي د  فقي إلى تقييد 

 

 

                                                           
)1(Richard Perruchoud, op.cit. p15. 

  192جمال لبد الناصر مانعو مرجع ناب و ص(2)
  106جمال محي الدينو مرجع ناب و ص(3)
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 المبحث الثالث: اصتفاايات الخاصة بالممرات البحرية

 البحرية الدوليةالمضايق : اصتفاايات الخاصة بالمطلب اصول

نتراتيجي المتحكم فيي يير  ينظم المرور في م ظم المياي   ات الأ مية النيانية نظرا لموه  ا الإ
تحييت ظييرو   تفاهييياتالإراصيية  ليييمان حرييية المييرور في يياو ولقييدت  يي    تفاهييياتإبحرييية  اميية بموجييم 

 تاريرية ونيانية م ينة رصت ا بيحكام تتواف  مع تلك الظرو و وم م     المياي :

 المضايق التركية: -1

 رالبونفو الوحيد للبحر الأنود للى البحار الأرر  وتتكون من ميي   المنف تشكل المياي  التركية 
مرمييرل بيالبحر المتونيي  ونظييرا الي ي ييربي البحير الأنييود ببحير مرميرلو ومييي  الييدردنيل الي ي ييربي بحير 

لأ مية الموهع الجغرافي والانيتراتيجي ل ي   الميياي  ولأ ميية اليدول والمصيال  المرتبيية ب ياو مير نظام يا 
 (1) القانوني بال ديد من الص وبات والتيورات هبل من يصل إلى وي م الحالي 

نيييييرت الدولييية ال  مانيييية لليييى البحييير الأنيييود واحتكيييرت الم حييية فيييي  ييي   الميييياي و وانيييتمر  ييي ا 
حييا نيم  في يا لأول ميرل للنيفن التجاريية و  م1774 كاينيارجي فيي  الويع حتى إبرام م ا دل كوتشيكوك

المنع فيما ب د الرونية بالمرور في المياي   وهد من ت النفن الحربية من ا باتا من انت مال ا وتيكد   ا 
كمييا   ورونيييا ال  مانيييةو برييانييياو النمنيياو فرننيياو برونيييابييين كييل ميين الدوليية  م1841فييي اتفاهييية لنييدن 

ة فيييللدولييية ال  مانيييية من تجيييي  ميييرور النيييفن الحربيييية لليييدول الصيييديقة والحلي م1871نيييمحت م ا يييدل لنيييدن 
وب يد ا لقيدت اتفاهيية الصيل  ميع تركييا فيي  وانتمر ال مل ب  ا النظام حتى اندلاع الحرم ال المية الأولى

 حيييا يييمنت  والتييي جيياءت بمجموليية ميين الأحكييام لتنظيييم الم حيية فييي المييياي  التركييية م1932لييو ان 
حرييية الم حيية للنييفن التجارييية لجميييع الييدول فييي وهييت النييلمو ونييمحت لتركيييا فييي وهييت الحييرم ان تيبيي  

كيي لك فييي وهييت  عالحربييية فتتمتييربيية الأريير   امييا النييفن هوالييد الحييرم للييى النييفن التجارييية للييدول المتحا
النلم بحرية المرور بشيري ملا يتجياو  حجيم القيول الحربيية لأيية دولية الأنييول الحربيي لليدول الواه ية لليى 

                                                           
  178محمد الحاج محمودو مرجع ناب و ص(1)
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  كمييا من ييت من تيبيي  هوالييد الحييرم إن كانييت  ييي يرفييا فييي تلييك الحييرموتنييتييع تركيييا  البحيير الأنييود 
 (1)تفاهية الاتفاهية تركيا من تنلي  المياي  ونصت للى تشكيل لجنة دولية لمراهبة تنفي  الإ

يالبييت تركييييا بت يييديل الاتفاهيييية بنيييبم تليييك القييييود التييي كانيييت تميييف نييييادت او وتيييم انيييتبدال ا باتفاهيييية 
ميت ظن التنلي  وهيد اللجنة الدولية للإشرا و ووالتي ملغت  م1936جويلية  20في  Montreuxمونترو 

 المرور لبر المياي  التركية ولا ي ال نظام ا ناف  المف ول حتى الوهت الحاير 

لكيل  تفاهية مونترو حرية المرور لكل النفن التجاريةو كما تيمن حرية ميرور النيفن الحربييةإتيمن 
اصييات الييدول المشييايبة للبحيير الأنييود إ ا تييم وتنييم  لغو   ريييار المنييب الييدول دون الغواصييات بشييري الإ

 شراء ا مو بناء ا رارج   ا البحر بيالمرور يافيية وري ل الن يار ب يد  واحيد  يو الالتحيا  بميوان  دول يا 
وفييي وهييت الحييرم تنيبيي  الأحكييام النييابقة بشييري من تكييون تركيييا فييي حاليية حيييادو ممييا إ ا كانييت يرفييا فييي 

 (2)وافقت ا المنبقة الحرم فيكون مرور النفن راي ا لم

 المضايق الدانماركية: -2

يرتييير  إهلييييم اليييدانمارك  ييي ا مميييرات تيييربي بحييير البلييييي  ببحييير الشيييمالو وتتم يييل  ييي   المميييرات فيييي 
مييييل بحيييري يفصيييل الج ييييرل الدانماركيييية نييييالند 80مييييل بحيييري ويوليييم 1لرييييم  (sund)مييييي  النيييوند

(Sjælland)  لن النويدو ميي  البلت الكبيرgrand Belt)(Le  فيونيو  و يفصل بين ج يرتي نيالند
الصييغير واليي ي يفصييل بييين ج يييرل فيييوني و الجيي ء القيياري للييدانمارك   يي   المييياي  تاب يية  توميييي  البليي

 (3)لإهليم الدانمارك وفي غاية الأ مية للدول الميلة للى بحر البليي  

انبين إلى من تنا لت إلى النيويد لين كانت     المياي  محاية ب هليم الدانمارك من الج 1658هبل 
 و (Roskilde)هلييييم النيييكاني الييي ي يم يييل الجانيييم الشيييرهي لمييييي  النيييوند بموجيييم م ا يييدل رونيييكيلدالا

ونتيجييية  ييي    .لليييى الميييياي  رغيييم الصيييرالات المنيييلحة ميييع اليييدول المجييياورل اليييدانمركوانيييتمرت نيييييرل 
النييرل نادت هالدل مفاد ا من الم حة الأجنبية دارل     المميرات تحتياج إليى موافقية اليدنمارك المنيبقة 

وهد انتقر   ا الح  بصورل تدريجية والترفت بم الدول الأرير و  مع دفع رنم م ين للى النفن التجارية 

                                                           
  178الحاج محمودو مرجع ناب و ص محمد(1)

)2( Didier Ortoland et Jean-Pierre Pirat, op.cit. p221. 
)3(Ibid, p222. 
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ع لشييير لنيييدما بييير ت الولاييييات المتحيييدل وانيييتمر رييييوع الم حييية ل ييي   الشيييروي حتيييى موابيييل القيييرن التانييي
 (1)الأمريكية كقول جديدل في مجال التجارل والم حة الدوليين واحتجت للى دفع     الرنوم 

تنا لت النليات الدنماركية لن     الرنوم بموجم اتفاهية كوبن اجنو وت  دت بيمان  م1857في 
وفيي وهيت الحيرم يمكن يا منيع ميرور النيفن   النيلموالحربيية فيي وهيت ممن وحرية الم حة للنيفن التجاريية 

اتفقت كل مين كوبن ياجن ونيتوك ولم لليى تقلييص ليرض بحر يا الإهليميين بالشيكل  م1979الحربيةو وفي 
ال ي ينم  بوجود شريي من البحر ال الي لريم مهل من    ية ممييال بحريية بيين نياحلي ا فيي نيكاجينو 

 (2)  (rnhalmoB)وبورن ولم  (Anhalt)ان ولت  (oLaes)ومقابل الج ر الدانماركية لاينو 

 مضيق جبل طارق: -3

يوصييل ميييي  جبييل يييار  بييين البحيير المتونييي والمحيييي الأيلنيييو وهييد كييان منيي  هييرون لديييدل حييرا 
  ا الويع في المادل الناب ة من التصري  البريياني الفرنني  كدتي التجاريةو و للم حة الدولية الحربية و

ع تنيلي  منالتي نصت للى يمان حرية الم حة لجميع النفن و م  1904مفريل  8 المشترك الصادر في
بيين فرننيا وانيبانيا نفيف الأحكيام النيابقةو  م1912نوفمبر  27وهد مكدت الاتفاهية الم قودل في   الميي 

 (3)تفاهية ميبقة حتى اليوم ولا ت ال تلك الا

 مضيق ماجلان: -4

 م1881جويلييية  23فييي  ئ يميير فييي الأرايييي التشيييلية ويييربي بييين المحيييي الأيلنييي والمحيييي ال يياد
لقييدت اتفاهييية بييين الأرجنتييين والتشيييلي تيييمن حرييية الم حيية فييي الميييي و ولا تيي ال  يي   الاتفاهييية نييابرل 
المف ييول حتيييى الآن رغيييم ظيييرو  الحيييربين ال يييالميتين اللتيييين م رتيييا لليييى الم حييية فيييي المييييي  فيييي ب يييض 

لتنييلي   م1941ن م فيي الأوهياتو الأمير الي ي دفيع الأرجنتيين وتشييلي وبيارغواي وبييرو إليى لقيد اتفاهيية بيي
 (4)  ا الممر  وبانت ناء تلك الفترل انتمر احترام حرية الم حة حتى وهتنا الحاير 

                                                           
  180محمد الحاج محمودو مرجع ناب و ص(1)

)2(Didier Ortoland et Jean-Pierre Pirat, op cit, pp 222- 223. 
  102جمال محي الدينو مرجع ناب و ص(3)
  103المرجعو ص نفف(4)



 الممرات البحرية في القانون الدولي                                             الأول:الفصل 
 

 
29 

 تفاايات الخاصة بالقنوات البحرية الدوليةالمطلب الثاني: الإ 

رمينييا فييي المبحييا ال يياني من اتفاهييية الأمييم المتحييدل لقييانون البحييار لييم ت ييالج الويييع القييانوني للقنييوات 
مي منييم لا يوجييد هوالييد لاميية تيينظم الم حيية في يياو بييل تييم تنظيييم المييرور فييي م ييم القنييوات   ييية الدوليييةالبحر 

 الدولية وف  اتفاهيات راصة مبرمت ر ل حفر او و لك  و نظام هنال النويفو بنما وكييل 

 اناة السويس: -1

يبليييغ يوليييم ر بحيييري ميييتصيييل هنيييال النيييويف بيييين البحييير الأبييييض المتونيييي والبحييير الأحميييرو و يييي م
تييم إنجا  ييا ميين ييير  الشييركة ال المييية لقنييال النييويف وفتحييت رنييميا ممييام الم حيية الدولييية فييي   كلييم162
 (1) م1869نوفمبر 17

 لقد مر النظام القانوني للقنال بمرحلتين:

والتييي مللنييت  1866و 1856و 1854فييي المرحليية الأولييى رييي ت للقييانون الييدارلي بموجييم هييوانين 
كرنييت كمييا   ميين الإهليييم المصييري ونييمحت للشييركة ال المييية للقنييال ببناء ييا وانييتغ ل ا يتجيي ممن ييا جيي ءا لا 

حرييية المييرور والم حيية في يياو مي من  يي   القييوانين وييي ت الإيييار اليي ي نييو  تنييتغل ميين ر لييم القنييال 
 (2)ووفرت يمانات للشركة المرتصة بحفر ا 

إبرام اتفاهية القنينيينية بين الدول التنيع )ملمانيياو مما المرحلة ال انية ف ي مرحلة التدويل جاءت مع 
الراصية بتنظييم م  1888مكتيوبر29النمنياو المجيرو انيبانياو فرننياو برييانيياو  ولنيداو رونيياو تركييا( فيي 

"تكيون هنيال النيويف البحريية لليى  وهيد نصيت الاتفاهيية فيي الميادل الأوليى من يا: الم حة في هنال النيويف 
توحيية فييي وهييت النييلم كمييا فييي وهييت الحييرم لكييل النييفن التجارييية مو الحربييية دون تفرهيية فييي الييدوام حييرل ومف

وفريت للى الدول المتحاربة الالت ام بالمرور النريع في القنال   ال لم    لا يمكن للقنال من تريع للغل "
هليييم المصييري مو موانب ييا كيي اك الشييين فييي نيييا     يية مميييال بحريييةو والتبييرت هنييال النييويف جيي ء ميين الإ

                                                           
  14منشورات اتحاد كتام ال رمو ص  أمن الممرات المائية العربيةحمد ن يد المولدو (1)
  194-193جمال لبد الناصر مانعو مرجع ناب و ص ص(2)
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وتريييع للنيييادل المصييرية و ييي المرتصيية باترييا  الإجييراءات اليييرورية لحماييية القنييال والييدفاع ليين الأميين 
 (1)ال ام لمصر بشري ملا يترتم للى  لك المناف بالم حة في القنال 

ات و القياليين إلى غاية اندلاع الحربين ال الميتينو فقيد حييرت  تفاهية تيبيقا واحتراما ملرفت     الإ
مصدرت مصير هيرار بتييميم م  1956جويلية  26في  البحرية البرييانية المرور في القنال للى كل النفن 

هنيييال النيييويف الأمييير الييي ي م يييار احتجييياج ب يييض اليييدول الغربييييةو ولريييي ا إليييى ال يييدوان ال   ييييو والحملييية 
  إلييى غلق ييا ممييام الم حيية مييا اد م1956نييوفمبر 6مفريييل و 30البرييانييية مييا بييين  –ال نييكرية الفرننييية 

 24 ولقيم انت يياء ال يدوان واننيحام القييوات الم تديية مللنييت مصير فييي  الدوليية لأك ير ميين رمنية مشيي ر 
تصييريحا انفراديييا بشييين النظييام القييانوني لقنييال النييويف يتيييمن اليينص للييى احتييرام اتفاهييية  م1957 مفريييل

ال والت  يييد بصييييانت ا وتيوير يييا بميييا يتفييي  ميييع فيميييا يت لييي  بحريييية الم حييية فيييي القنيييم  1888القنييينيينية 
 (2)مقتييات الم حة الحدي ة 

 اناة بنما: -2

و راصة ب د م 1903في  كولومبيال بت الولايات المتحدل الأمريكية دور ربيني في انفصال بنما لن     
ف ف الشركة ال المية التيي كلفت يا كولومبييا بحفير القنيال التيي تيربي بيين المحييي  الأيلنيي والمحييي فشل واا

فاري  التي مبرمت ا مع بنماو تحصلت الولايات المتحدل الأمريكية للى شقة  وبموجم م ا دل  اي  ئال اد
تفييت  في يا القنييال مقابيل مبلييغ لشير م يييين دولارو مييافا إلي ييا مبليغ نيينوي لمين الأرض راييي ة لنييادت ا 

في حالة حياد وحرية الم حة في ياو وتتيولى الولاييات وللى من تكون القنال وفتحات ا   هدر  ربع مليون دولار
هامة التحصينات الحربية في ا دون من يكون لبنما مية  المتحدل الأمريكية بمفرد ا إدارل القنال والدفاع لن ا واا

 (3)رهابة للى  لك 

وجم وريييية بنميييا ل ييي ات نيانيييية مت يييددلو دف يييت  وبنيييبم وييييع القنيييال ت رييييت ال  هيييات بيييين اليييو م م    
ليييف كنتيجيية ليييغويات ا بييل بنييبم  والولايييات المتحييدل الأمريكييية إلييى إجييراء مفاويييات مييع حكوميية بنمييا

                                                           
  194نفف المرجعو ص(1)
  195نفف المرجعو ص(2)
  111جمال محي الدينو مرجع ناب و ص(3)
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 7نييييييينة وانت يييييييت بتوهييييييييع اتفاهيييييييية  13المفاوييييييييات  انحنيييييييار الأ ميييييييية الانيييييييتراتيجية للقنيييييييال  انيييييييتمرت
  م1977نبتمبر

بنميياو للييى من ت ييود ملكيت ييا إلي ييا جم ورييية التييدريجي ليين إدارل القنييال لل    يي   الاتفاهييية التنيياتيييمنت 
  م31/12/1999م القوالد ال نكرية الأمريكية في المنيقة في نحو وف   تم 2000كاملة في مول ال ام 

كما وي ت الاتفاهية القنيال   م01/01/2000وتحولت شركة القنال إلى لجنة تدار فقي من ير  بنما في 
حياد حتى تبقى مفتوحة في وهت النلم وفي وهت الحرم مميام الم حية النيلمية لكيل اليدول ودون  في حالة
للي ا تماماو فقد وهع كيل مين اليربيف كيارتر والجنيرال لم تتنا ل لايات المتحدل الامريكية غير من الو   تميي 

Torrijos ر لبير القنيال واليدفاع الحفياظ لليى حريية الميرو دولتين للى بيان ينص للى منم من منيرولية الي
 (1)اي ت ديد يد لن ا 

 اناة كييل: -3

لتصيل بحير الشيمال ببحير البلييي  و تجنيم النيفن  م1895و  م1885حفرت المانيا  ي   القنيال بيين 
ترييع للنييادل  وهيد ظليت هنيال كيييل م1896المرور لبر المياي  الدنماركية  افتتحت للم حية فيي نينة 

وب يد   يمية ملمانييا فيي الحيرم ال الميية  التامة لألمانيا بالتبار     الدولة صاحبة النيادل الإهليمية للي يا 
مين م ا يدل فرنياي  386إليى  380الأولى ل يد الحلفياء إليى وييع نظيام دوليي لقنيال كيييل ييمنو  الميواد 

لتاب ة لجميع الدول التي  يي فيي حالية ني م ميع والتي موجبت من تكون القنال مفتوحة للنفن ا 1919ننة 
 (2)ملمانيا 

وهيييد جييياء هيييرار محكمييية ال يييدل الدوليييية الدابمييية ليركيييد الوييييع اليييدولي للقنيييالو حيييول هييييية النيييفينة   
    الأرييرل كانيت تحميل شيحنة حربيية فرننيية فيي يريق يا إليى  ؛ Winheldonالبرييانية ويمبلدون 

بولونييييا التيييي كانيييت فيييي حيييرم ميييع رونيييياو ولنيييد وصيييول ا إليييى الميييدرل الغربيييي لقنيييال كيييييل رفييييت 
النييليات الألمانييية النييمار ل ييا بييال بور للييى منيياف من ملمانيييا لا تنييتييع بموجييم شييروي حياد يياو 

ليياو واليابيان دليو  ييد الحكومية الألمانيية مميام محكمية ال يدل فرف ت حكومات برييانياو فرنناو إييا

                                                           
)1(Didier Ortolland et Jean-Pierre Pirat, op cit, p229. 
)2(Ibid, p230. 
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لم ا ييدل  380الدولييية الدابمييةو مدلييية من ال مييل الألميياني يشييكل ررهييا ل لت امييات الناشييبة ليين المييادل 
 فرناي والتي نصت للى من:

"هنال كيبل ومشيارف ا يجيم من تبقيى حيرل ومفتوحية للنيفن التجاريية والحربيية التاب ية لجمييع اليدول التيي  يي 
 (1)في حالة ن م مع ملمانيا للى مناف من المناوال التامة 
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لقييييد تييييم تنظيييييم الم حيييية لبيييير م ييييم الممييييرات البحرييييية وفيييي  اتفاهيييييات راصييييةو نظييييرا لموه  ييييا و م ميت ييييا  
 لقيييانون البحيييار الأميييم المتحيييدل تفاهييييةاليييى من جييياءت إ  والتيييي ييييمنت حريييية الم حييية لبر يييا نيييتراتيجيةالإ

بنظام لام لكن لا يشمل نو  المياي  الدولية و يرجع  لك الى يبي ت ا الم قدل و ك رت ا مقارنة  1982
حييييا غييييرت جييي ريا   )مييييي  130و 120هنيييوات دولييييةو مقابيييل ميييا بيييين  3 ( بيييالقنوات البحريييية الدوليييية

 هتصياديةالاجنيي  حيول البحير الإهليميي و المنيقية  تفاهييةاالم مول ب يا نيابقا والتيي نصيت للي يا  لالقالد
الييدولي وم اريييتم للقوالييد القانونييية القابميية  للقييانون التييدريجي التيييور نملييى إالرالصيية  وتجييدر الإشييارل 

المت لييي  بيييالمرور لبييير الميييياي  المنيييتردمة  يكيييون ليييادل نتيجييية مصيييال  واحتياجيييات جدييييدلو و التشيييريع
لين  الناشيبة حتياجياتالانيتراتيجية و ال نيكريةو اليى جانيم فالمصيال  الإ للم حة الدولية دليل للى  ليك 

      دف ييت القييو  الكبيير  الييى البحييا ليين نظييام جديييدو تم ييل فييي نظييام المييرور ال ييابر   هتصيياديالاالنمييو 
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تربط هذه الطرق و  القنوات.مرور عبر مواقع محددة كالمضايق و ال على مجبرةالطرق البحرية الدولية 
حيث يوجد نظام نشط للتجارة  ،أمريكا الشمالية و شرق آسيابا الغربية و و ور أعموما بين أسواق رئيسية مثل 

لة عمليات تبادل السلع في هيك الأسواق الكبيرة تكمن أهمية هذهيعتمد بشكل كبير على الحاويات. و 
لى إ ،والمنتجات الغذائية و الحبوبأكالمعادن النصف مصنعة كما تشمل تدفقات المواد الخام المصنعة و 

ستراتيجية يشكل فموقع الموارد البترولية والمعدنية الإ .المنقولة أهم السلع أحد جانب النفط الذي يمثل
ب هذه المناطق تقع بالقرب من دول غير مستقرة سياسيا غلأفط. و الطرق البحرية التي تسلكها ناقلات الن

العالمي  قتصادالابحري في  غلاق ممرا  و . واستخدامهاليها إالمساس بإمكانية الوصول  مما يزيد من خطر
هامة مع تعطيل التدفقات التجارية بل وحتى  قتصاديةالو كان مؤقتا سيكون له عواقب ى و الحالي، حت

ل ساطيالأ تموقع لتبرير الآثار المحتملةالتوريد. وعادة ما تستخدم هذه المخاطر و سلاسل بعض  نقطاعا
 لحماية الممرات الرئيسية. العسكرية البحرية
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 مرات البحريةمقتصاد الا  المبحث الأول: جيو 

 
 البحرية في التجارة الدولية تمرامالمطلب الأول: أهمية ال

 للبحار:تنامي الأهمية الاقتصادية  .1
 عتمادالإ ،بعد الحرب العالمية لحجم التجارة الدولية والحمولات المنقولة بحرا زايدالنمو المتيبين 

فالنقل البحري يشكل العمود الفقري للعولمة بفضل شبكات  .الإقتصادو المتبادل الموجود بين النقل البحري 
بحد ذاته يوفر  قتصاديإمح بوجود تجارة دولية، فهو قطاع مدادات وتس، التي توفر الإالنقل العابرة للحدود
يراداتو فرص عمل، دخل   .ا 
من  %21إلى  %17من  انتقلت و، تضاعفت الواردات العالمية م2000و م1970 يبين عام

تطور و ، لنقل الأخرى كالطائرات والشاحناتجمالي الناتج المحلي العالمي، وعلى الرغم من وسائل اإ
يرة لتسليم المنتجات ذات قيمة صوالأهمية المتزايدة للمواعيد الق ،الإنتاج في الوقت المحددتقنيات إدارة 

 الاقتصادا يتماشى ويستجيب لتطورات رئيسي اإلا أن التجارة البحرية العالمية تلعب دور  ،مضاعفة عالية
 )1(.العالمي

مليار  7،4 لىإووصلت  ،مليون طن 550ب  م1950في وقدرت  بحرا،فأغلب السلع يتم نقلها  
جمالي السلع المنقولة، لتأتي بعده المواد الصلبة كالفحم من إ %30يمثل النفط حوالي  ،م 2006طن في 

مكانيات جد والسفن المتخصصة في نقلها لديها إ )2(.( هي سلع متنوعة%40الخام والحبوب، والباقي )
ة تجارية تختلف عن بعضها البعض سفين 464 89إلى م 2015وصل عددها حسب تقديرات  ،كبيرة

  )3(....إلخالنفط، ناقلات البضائع السائبة ناقلاتطبيعة حمولتها لتنقسم إلى ناقلات الحاويات، باختلاف
رتبطة بالبحر، وأغلب الدول وجدت قتصادات المحلية جد مالعالمي وحتى الإ قتصادالإذلك فإن ل
وتوسع التجارة البحرية لا يرجع فقط إلى تبادلات  يرتبط بمبيعاتها في أسواق بعيدة. نتاجها المحليإجمالي إ

في  %45،4ثم  1970من التدفقات العالمية في  %60نسبتها إلى  نخفضتإالنفط والمواد النفطية التي 
                                                           

)1( Frédéric Lasserre."Les Détroit Maritimes : réflexion sur des enjeux stratégiques". Cahier 

de géographie du Québec, Vol 48, N 135, 2004,p 280. 
)2( Antoine Frémont, "Les Routes Maritimes: nouvel enjeux des relation internationales". 

Revue international est stratégique, 2008, P 18. 
)3( Pierre Monier, Infographie :Les Chiffres du commerce maritime Mondial en 2015. 

http://www.usinenouvelle.com/article/infographie-les-chiffres-du-commerce-maritime-

mondial-en-2015.N358340. 
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ادلة بل يرتبط بمختلف البضائع المتب م،2006لتصبح تشكل أقل من ثلث السلع المنقولة بحرا في م 1998
لكل من  قتصاديةالإم نقلها في الحاويات، والنهضة بما فيها السلع ذات قيمة مضافة عالية والتي يت

 بحريةكانت التجارة ال م1993في فالبحرية أساسا،  صادراتهاإرتفاع اليابان، كوريا والصين تمت بفضل 
 )1(.من الصادرات الصينية %90تضمن 

العالمي القائم على تقسيم العمل على المستوى الدولي مباشرة بنشاط التجارة  الاقتصاديرتبط   
النفط المستهلك تم  من %63، م2004مليون حاوية، وفي  440نقل أكثر من  مت م2006في ف ،البحرية

مؤتمر الأمم المتحدة  بها حصائيات التي جاءالإنقل عبر البحر، وتأتي  طمن هذا النف %62و  ستيرادهإ
بأكثر  م2015 فيونكتاد( لتؤكد ما سبق، حيث قدرت حجم التجارة البحرية العالمية الأللتجارة والتنمية) 

غير أن التجارة البحرية بدورها ترتبط  )2(. من التجارة العالمية%90وهو ما يعادل ،مليارات طن 10من 
حرية الكبرى تلك المسارات التي تسلكها السفن للربط بين الموانئ والواجهات الب ،بنشاط الطرق البحرية
مرات البحرية ذات مما يجعل ال ضايق والقنوات الدولية، وهذاالمستراتيجية تتمثل في والتي تمر عبر نقاط إ

 .العالمي قتصادللإالسريع  نهيارالإنشاطها سيؤدي إلى  وانقطاعأهمية كبرى، 
البحري العالمي في بعض المحاور الرئيسية تعرف بالطرق البحرية، وهي تلك يتركز النقل 
على شساعة  قر ففالسفن التجارية لا تت ع بشكل منتظم من قبل مختلف السفن.المسارات التي تتب

نما أغلبها يسلك طرق محد ،المحيطات  ستخراجإالكبرى أو بين مناطق  قتصاديةالإدة للربط بين المراكز وا 
في حين  ،طرق محدودة العرض وفي مجملها تشكل هذه المسارات .ستهلاكالإلخام ومناطق المواد ا

 )3(:ويتم رسم مسارها على أساس مجموعة من العوامل ،يتعدى طولها عشرات الكيلومترات
م، وعلى رأسها الثالوث الذي يتكون من ليجب أن تربط بين الواجهات البحرية الرئيسية في العا -

ة من التجار  %80على  قتصاديةالإتسيطر هذه الأقطاب  حيث ،الشمالية وشرق آسياأوربا، أمريكا 
، ينتج عن ذلك طريق بحري شرق غرب يدور حول ستهلاكوالإالعالمية، وتمثل أكبر مناطق الإنتاج 
طريق عابر للمحيط الأطلسي يربط بين أوربا وأمريكا، طريق  ،الأرض وينقسم إلى ثلاثة أجزاء رئيسية
 والأخير يربط آسيا بأروبا. ،عابر للمحيط الهادئ يربط أمريكا بآسيا

نتاج المواد الأولية الطاقوية والمعدنية، ويعتبر الكبرى بمناطق إ قتصاديةالإأن تربط الأقطاب  -
هذه المنطقة  ،للتدفقات النفطية من الشرق الأوسط الطريق الذي يربط آسيا بأوربا الأكثر حساسية، نظرا

                                                           
)1( Antoine Frémont, op.cit.p 19. 
)2( Review of Maritime Transport 2016.United nations Publication,2016,p 06. 
)3( Antoine Frémont, op.cit. p 18. 
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من الصادرات العالمية  %40وأكثر من  ،نتاج العالمي للنفطمن الإ %30التي تسيطر وحدها على 
ندب وقناة السويس، ونجد مهذا الجزء يقع كل من: مضيق هرمز، باب ال والمكررة، وفيللمنتوجات الخامة 

 ملقا.كذلك في طريق شرق آسيا مضيق 
 انجراف و ة مثل: التيارات، الشعاب، العمقاديممختلف القيود ال عتبارالإيجب الأخذ بعين  -

لصعوبات إلا أن ذلك قد يؤدي إلى يد، وعلى الرغم من قدرة السفن الحالية على مواجهة مثل هذه الالج
كما  ،ريبة من السواحلولابد من تجنبها بأكبر قدر ممكن ولأسباب أمنية يجب أن تبقى ق ،التكاليف رتفاعإ
تصل بين البحار والمحيطات أو  عتبارهاابها ملزمة بالمرور على نقاط عبور إستراتيجية بسبب موقعها أن

 )1 (وبذلك تساهم في تقليص تكاليف النقل. ،المسافات اختصارم في هلأنها تسا
 

 ة: الطرق البحرية الرئيسي1طة رقم الخري
 

 
Source :Didier Ortolland, Jean-Pierre Pirat,op.cit.p240. 
 

 ، فالنقل البحري يهيكلرات البحرية وتدخلها ضمن حساباتهاملهذا نجد أغلب الحكومات تهتم بالم
لزامية بالنسبة لأغلب الطرق البحرية، فمن والقنوات الدولية نقاط عبور إ المضايقفالعالمي،  الاقتصاد

ى مسافات طويلة مما يسمح لها بالربط بين القارات، لكن الصعب السيطرة على هذه الطرق لأنها تمتد عل

                                                           
)1( Idem. 
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 قها أمام الملاحة،لغ وأ مرات البحرية من خلال تركها مفتوحةميمكن السيطرة والتحكم أو حتى مراقبة ال
ع إلى جمن طرف دولة، أو وجود حواجز تر  متعمدضافة إلى مختلف العوائق الناتجة عن عمل بالإ

ي أو بكما هو الحال في البحر الكاري ،أو إلى ضعف الدول المطلة على الممر ،سياسات غير مباشرة
 قتصادقضايا جيوبوليتيكية كبرى في ظل إ بحر الصين الجنوبي، هذا ما يجعل الممرات البحرية تشكل

 )1(.معولم
 حرية في التجارة الدوليةبدور الممرات ال .2
 ر الطرق البحريةالممرات البحرية تحدد مسا -أ

في أغلب الحالات تشكل نقطة عبور و  ،والقنوات الدولية أبواب للطرق البحرية الرئيسيةالمضايق 
جم التدفقات ويؤثر على هذا ما يؤدي إلى تركيز حركة وح ،وعموما تكون الملاحة عبرها حرة .جباريةإ

فتقام هناك  ،شاطئة لها، لأنها تركز الملاحة من بحر لآخر في نقطة معينةمللدول ال قتصاديالإالنشاط 
 للممرات. ليةهذه هي الوظيفة الطو و موانئ رئيسية، 

 اختصارر الطرق البحرية لأنها تساهم في فالمضايق والقنوات تلعب دور رئيسي في تحديد مسا 
تكاليف النقل، وتختلف أهميتها حسب موقعها أو ما إذا كان  نخفاضإ، ويؤدي ذلك إلى الوقت والمسافة

لزامية، أما في حالة غلق قناة لدردنيل أو باب المندب هي ممرات إيق هرمز، افمض .طريق آخر بديل لها
تحاد شركات النقل اليابانية أن إ يرغ)2(.ها والمرور على طريق رأس الرجاء الصالحبالسويس فيمكن تجن

أيام إضافية في  10، ولكل سفينةدولار  420000حوالي بضافية أن ذلك سيفرض عليها تكاليف إ رقد  
 )3(.مليون دولار 100جمالي التكاليف رحلة، ليتعدى إكل 

والسفن التجارية تجد نفسها مجبرة بالمرور عبر  ،كما أن بعض الممرات مرتبطة ببعضها البعض
مضيق دوفر،  مال أوربا والشرق الأقصى يمر عبرسلسلة منها، فنظام الخدمات البحرية الذي يربط بين ش

، كما أنه لو لا وجود قناة السويس ملقاومضيق  باب المندبق مضيق جبل طارق، قناة السويس، مضي
ذلك كثافة التدفقات عبر  وقناة بنما لما وجد نظام خطوط الحاويات الذي يدور حول العالم، وينتج عن

 85 000عبور سنويا، مضيق جبل طارق  100 000قا مليسجل كل من مضيق دوفر و  الممرات.
قليمي إلا أنهما البوسفور والدردنيل رغم أن وظيفتهما تقتصر على المجال الإاقلات نفط، مضيق نوثلثها 

                                                           
)1( Frédéric Lasserre, op.cit. p 281. 
)2( Jaques Marcadon, " Enjeux économiques et politique des pertuis maritimes". Bulletin de 

l’Associations de géographe français, 76 années, Septembre/1999, P 293. 
)3( John Daly, "Naval Choke points and commande of the sea". World Politics Review, 2009, 

P 15. 
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 20 000ألف عبور سنويا، أما القنوات الدولية فتحتل قناة السويس المرتبة الأولى بـ  20 000يسجلان 
وتكمن أهمية القنوات أنها تختصر بشكل  مليون طن من السلع. 65كييل حوالي ، و 16 000عبور، بنما 

ميل بحري، في المقابل  11 261فطريق الرجاء الصالح بين الهافر ومومباي تقدر ب  ،بر المسافاتمعت
ميل، أما الطريق التي تربط بين سان فرانسيسكو  6 120لا تتعدى طريق السويس بين نفس المدينتين 

خيرا تسمح ميل عبر قناة بنما، وأ 7 930ولا تتعدى  ،ميل 13 507وليفربول عبر مضيق ماجلان فتبلغ 
نة في طريقها حول شبه جزيرة السفي لاتجاهميل بحري وفقا  400و  200ا بين قتصاد مإب لكييقناة 
 )1(.تلاندالجو 

 الممرات البحرية تحدد موقع الموانئ الرئيسية -ب
لها وشركات النقل البحري  ةئت الدول المشاطأنتيجة التدفقات التي تشهدها المضايق والقنوات لج

كما هو الحال في خليج  ،طل عليها مباشرة أو تتواجد في ضواحيهاتالكبرى إلى إقامة موانئ رئيسية 
يسية التي ين يمتد أحد المحاور البحرية الرئأو  ،الجزيرة الخضراء الذي يحد غربا صخرة جبل طارق

وهو من أوائل الموانئ الأوربية  ،"دنميرسكسيلاحدى أهم شركات النقل البحري "تتحكم في تدفق حاويات إ
 )2(والمرتبة الأولى في البحر الأبيض المتوسط. م،2016مليون طن في  88التي طورت هذه الوظيفة 

سي تشهد السواحل الأسيوية تركيز لأهم الموانئ في العالم، تتموقع على طول طريق بحري رئيو  
والذي يقع في مدخله )مخرجه( ميناء  ،على رأسها مضيق ملقا ستراتيجيةيمر عبر العديد من المضايق الإ

 بالإضافة( 2007مليون حاوية في  27،9) وهو أول ميناء في العالم من حيث حركة الحاويات ،سنغافورة
وأول  ،مدادات النفط الخام التي تشحن عن طريق البحرء خاص بالنفط لأنه تمر عبره نصف إإلى مينا

ويأتي بعده كل من ميناء  .وكل هذه القدرات ترجع إلى موقعه ،سفن بالوقودلتزويد ال ميناء عالمي
في كوريا  Pusanق فرمز، ثم ميناء بوزانهونغ كونغ وشنجن بضواحي مضي،)المرتبة الثانية( شانغهاي
 )3( .والذي يطل مباشرة على مضيق تشوسيما )مضيق كوريا( ،الجنوبية

محطة للحاويات في كوكو سولو بمدينة  Evergreenكما فتحت شركة النقل البحري التايوانية 
كولون المطلة على الجهة الأطلسية لقناة بنما، وفي هذا المحور البحري تتوقف ناقلات الحاويات التي 

ض ات النقل إلى تجنب بعوفي بعض الحالات قد تلجأ شرك ق.تدور حول العالم شرق غرب وغرب شر 

                                                           
)1( Jaques Marcadon, op.cit. p p 293-294. 
)2( http://www.apba.es/fr/estatistiques. 
)3( Nicol Anquetil et autres, Géopolitique de l’Asie. Nathan, 2 édition, Paris, 2009, p 248. 
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هور الأوضاع السياسية للدول المشاطئة لها، وهذا ما قامت به شركة دمنة نتيجة تالآغير الممرات 
 ،لالة جنوب عمانصت ميناء رئيسي خاص بالحاويات في عندما أقام  (MærskSealand)ميرسك

 )1(.على حساب دبي من أجل تجنب المرور عبر مضيق هرمز
إلى جانب الوظيفة الطويلة تشكل بعض المضايق نقاط عبور عرضية تسمح بالربط أو بعزل   

قليمية تساهم في نقل السلع والبضائع  ،ضيقالأخرى للم الضفةالواقع على  الإقليم بفضل طرق محلية وا 
لطابع وا ، والبحر الأبيض المتوسط.بحر الصين يبي،ر اكما هو الحال في البحر الك ،وحتى المسافرين
مكانية الوصول إليها، فالبحر يجي للتحكم في إتستراه المناطق البحرية يعزر البعد الإالشبه مغلق لهذ

وغلق أحد  ،أبواب رئيسية: مضيق جبل طارق، البوسفور وقناة السويس ثلاثلا له ثالأبيض المتوسط م
 6000ر فيه أكثر من تبح هذه الأبواب قد ينعكس سلبا على الدول المشاطئة للبحر، هذا الأخير الذي

 ،سبانيامن إمدادات فرنسا، ألمانيا وا   %50تضمن  ،سفينة خاصة بنقل النفط 400من بينها سفينة يوميا، 
 )2(.لكل من ايطاليا واليونان %100و 

العالمي، فسواء كانت طبيعية أو  قتصادالإة قدرة على التكيف مع متطلبات للممرات البحري
، ونجد مجموعة من لديها بعض السلبيات ترتبط بحجم وقدرة السفن على المرور عبرها صطناعيةإ

قصى ملقا ، وأ(Panamax)، أقصى بنما (Suezmax)قصى السويس المعايير مثل: أ
(Malacamax)، إلى عرض الممر، طوله  استنادا، وذلك والتي تحدد حجم السفن التي يمكنها المرور

 مقه.( وع*التي تعتمد على نظام الأهوسة )خاصة القنوات
 وة عند تحديد حجم سفينة تجارية، في الهندسة المعمارية البحري سماوقد شكلت عاملا حا  

ناقلات  فانتقلت .ذلك إلى غاية السبعينات أين بدأت المؤسسات المتخصصة في زيادة حجم سفنها استمر
ألف  320ألف إلى  160ثم من  ،(Suezmaxألف ) 160( إلى Panamaxألف طن ) 80النفط من 

 .(Ultra large crude carriesألف طن ) 550( لتصل إلى very large crude carrierطن )
 اضطرار وم، 1967وترجع هذه التحولات إلى الآثار السلبية الناتجة عن غلق قناة السويس بعد حرب 

س الرجاء الصالح، فدخلت شركات النقل في سباق لتطوير سفنها بالشكل الذي السفن إلى المرور عبر رأ

                                                           
)1( Patrice Cosaert, Les Enjeux du Pacifique. Editions ellipses, Paris,2009, p 57. 
)2( Philippe Dugot et autres, Géopolitique de l’Afrique et du Moyen Orient. Nathan, 2 

edition, Paris, 2009, P 271. 
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، إذ يسمح بتقليل عدد الرحلات وزيادة حجم النفط المنقول، كما عرفت ناقلات الحاويات تطور ملحوظ
 )1(.حاوية 16000( إلى أكثر من Panamaxحاوية ) 4000قدرة حمولتها من  انتقلت

للدولة  قتصاديةإوتوفير فائدة  ،و تلبية متطلبات التجارة الدوليةناة هن الهدف من حفر قلأونظرا   
ويستلزم تكييفها  ،صاحبة القناة بفضل الرسوم التي تدفعها السفن مقابل المرور، فالأمر يستبعد غلق القناة

(، فقناة بنما و وهذا ما قامت به الدول المشرفة على أهم القنوات )السويس .مع تحولات التجارة الدولية
متر، وبفضل أعمال توسيع متعاقبة  6،76مقها متر وع 21،9كان عرضها في البداية السويس مثلا 

وفتح قناة  ،أعلنت مصر عن مشروع لتوسيع القناةم، 2014 تأو  5وفي  .متر 345وصل عرضها إلى 
 200جمها )ح ةسفينة وزياد 97إلى  49جديدة موازية لها تسمح بزيادة عدد السفن التي تمر يوميا من 

مليار دولار  13،2 ى، إل2014مليار دولار في  5تنتقل من ليرادات الإ ارتفاعمما يؤدي إلى  ،ألف طن(
للممرات البحرية، فالرسوم التي تدفعها  الاقتصادية دراج هذه النقطة ضمن الأهميةم، ويمكن إ2023في 

 )2(.السفن تشكل عائدات رئيسية للدولة
الأطلسي  مدخل القناة من جهة المحيط بتوسيع كما قامت المؤسسة المشرفة على قناة بنما   

ن السدود تسمح بمرور سفن أكبر خلال تزويد القناة بمجموعة ثالثة م العملاقة، منلمرور سفن الشحن 
ات التدفق ومن ثم يرتفع بذلك حجم، ألاف حاوية سابقا 5مقابل  ،ألف حاوية 15 و ألف 12بين  ما قلتن

 )3(.ن سنويامليون ط 600ل بمقدار الضعف ليص

 
 وأمن الطاقة المطلب الثاني: الممرات البحرية

 ور الممرات البحرية في نقل النفطد -1
لى  ،العالمي قتصادللإشكل النفط أحد الأسس الرئيسية ي  غاية اليوم لا يوجد أي بديل معقول وا 

لاستيك مصدر للطاقة، مواد التشحيم، صناعة البكفي عدة مجالات:  استخدامهفنظرا لمرونته يتم  .له

                                                           
)1( John Daly, op.cit. p 16. 

 من منسوب مياه لمنسوب مياه اخر.*نظام الأهوسة هو منشاة ملاحية تسهل حركة السفن أثناء عبورها القنوات المائية 
)2( Manon Malhére , L’Egypte inaugure son nouveau canal de suez et affiche ses 

ambitions. Publier le 06/08/2015  http/www.lefigaro.fr/conjoncture/2015/08/06/20002-

20150806ARTFIG00005-l-egypte-inaugure-son-nouveau-canal-de-suez-et-affiche-ses-

ambitions.php 
)3( Elargissement du canal de Panama, http /www.cma-cgm.fr/media/article-

magazine/48/elargissement-du-canal-de-panama-un-boulversement-des-echanges-maritimes-

en-perspective 
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تزال موضوع صراعات جيوسياسية من أجل الوصول  لا ستراتيجية كانت ووالأسمدة، وهذه السلعة الإ
 إليها، التحكم فيها وتوزيعها.

 ولى المستهلكين إلى فوضى سياسية قد يؤدي وقف توريده من الحقول إلى المصافي ثم إ
ستراتيجية المتعلقة سائل الإمالتي تعد من بين أهم ال " عجغرافيا التوزي"، وهنا تكمن أهمية اقتصادية

نتاج والتسعير، فهو عامل تتسم بها مسائل الإبتدفقات الطاقة، لأن التوزيع يتسم بنفس الأهمية التي 
سبب البعد الجغرافي بين مناطق الإنتاج ومناطق بأساسي يضمن تلبية العرض للطلب، خاصة أنه 

منه ينقل عبر البحر، فالنقل  %80و  ،نتاج العالمي للنفطمن الإ %50يتم تداول حوالي  الاستهلاك
با ما تكون غالو  البحري ضروري لعملية التوزيع هذا ما يجعل المضايق والقنوات أساسية لتدفقات الطاقة.

ختلالات بين لتجارة الدولية ضرورية لتعويض الاا يجعلما  ، وهولنفط ل استهلاكاالدول المتقدمة أكثر 
الجغرافيا العالمية للنفط التي تتميز بوجود فائض في بعض الدول  (1)ويبين الشكل .العرض والطلب

وعجز في الدول الأخرى، فمنطقة الشرق الأوسط لها أكبر فائض في حين تعاني أغلب الدول المتقدمة 
 )1(.من عجز
 

 :الجغرافيا العالمية للنفط01الشكل

 
Source: Jean –Rodrigue,op.cit.p361 

 
                                                           

)1( Jean-Paul Rodrigue, "Straits, Passages and Choke points :a maritime geostrategy of 

petroleum distribution". Cahiers de géographie du Québec, Vol 48, N 135, décembre/ 

2004,p p 358-361. 
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حيث أن  .حتكارية من حيث العرض، الطلب والتركيز الجغرافياهذا ما يجعل صناعة النفط صناعة   

خاص الالتوزيع كل واحدة منها لديها نظام الإنتاج و  ،الطلب تتحكم فيه بعض الشركات المتعددة الجنسيات
رة عدد قليل من أما العرض فيخضع لسيط .ر، مرافق التخزين ومراكز التوزيعكرييشمل مصافي الت ،بها

يد الأسعار ضمن را ما يتم فيها تأميم صناعة النفط أو يكون في إطار سياسة موحدة لتحديوالتي كث ،الدول
بب عوامل جغرافية ب، فبسبوجود تمييز بين العرض والطل الاستهلاك ووتتميز جغرافيا الإنتاج  .الأوبك
معظم  نزفتاستالدول المتقدمة ن العديد من لأونظرا  ،استهلاكهولوجية ينتج النفط بعيد عن مكان وجي

تجاه إلا من خلال الإفلا يمكن التغلب على هذا  ،تدريجيا إلى مصادر أجنبية انتقلت النفطية و احتياطاتها
، لتجهيزا ،ستخراجالإنفط، وأي نظام صناعي واسع النطاق يضمن هياكل ضخمة على رأسها ناقلات ال

ممرات بحرية قد تؤثر على أداء النظام ككل. باحتواءوالتوزيع ملزم   
حتياطات من الإ %64حوالي  ،العالمية المؤكدة للنفط في الشرق الأوسط حتياطاتالإتتركز   

ات المتاحة اقتصاديا وعن المدة التي حتياطولايزال السؤال المطروح يدور حول كمية الإ .الكلية
مليار  2800و 2100حتياطات ما بين تراوحت الإ 19تستغرقها، فقبل أن يبدأ استغلال النفط في قس

مليار برميل من الاحتياطات المؤكدة، ويمكن  1020كان هناك ما يقدر ب 2001برميل، إلى غاية عام 
لقد ازداد انتاج النفط في  .لاحتياطات المحتملةمليار برميل من ا 900و 200اضافة ما يتراوح بين 

جة له في توتعتبر الشرق الأوسط أهم منطقة من ،رين لتلبية الطلب المتزايدشالنصف الثاني من القرن الع
من هذا الفائض يوجد في  الخليج  %90و  ،نتاج فائض محدودةإالعالم، ولذلك فإن المصادر القادرة على 

فها صوالمملكة العربية السعودية تسيطر على أكبر جزء منه كما أنها تتمتع بمزايا إضافية بو  ،الفارسي
هذه القدرة ذات أهمية حاسمة في حالة  .نتاج فورا عند الحاجةالمورد الرئيسي الوحيد القادر على زيادة الإ

إلى أوربا الغربية وقد حدث تحول في تدفقات النفط من الشرق الأوسط  ،مداداتفي الإ نقطاعاحدوث 
والذي صاحبه طلب  ،وأمريكا الشمالية خاصة بعد النمو الذي عرفته الدول الأسيوية وعلى رأسها الصين

 )1(.ئالنفط في منطقة المحيط الهاد متزايد على
 
 
 

                                                           
)1( :Ibid. P 362. 
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 ستراتيجية في الشرق الأوسطالطرق البحرية والمضايق الإ :02رقم  طةيالخر 

 
              Source :Idem,p366. 

 
ستراتيجية لعبور النفط وهي: المضايق التركية، إعموما هناك أربعة مضايق في العالم ذات مصلحة 

هما قناة ، كذلك دور أساسي انمضيق هرمز، مضيق باب المندب ومضيق ملقا، إلى جانب قانتين تلعب
، ووفقا للبيانات الصادرة عن وكالة م2010عام مدادات النفط لإلى خريطة إ ستناداإ.بنماقناة السويس و 

يران والمملكة العربية مليون برميل قادمة من إ 17،4هرمز الطاقة الدولية يمر يوميا عبر مضيق 
مدادات يمر ، وجزء كبير من هذه الإالطاقة في العالم لإمدادات ستراتيجيإ انتقالبر كالسعودية، وهو أ
من التبادل  %40مليون برميل يوميا، ما يعادل  13حوالي ب ،الأسواق الآسيوية باتجاهعبر مضيق ملقا 

من الواردات  %80كل من الصين واليابان ) لاقتصاداقة، لذلك فهو ذات أهمية حيوية العالمي للط
 )1 (.اليابانية تمر عبره(

                                                           
)1( Charles Emmerson and Paul Stevens, "Maritime choke point and the global energy 

system". The Royal Institute of International affairs, London, 2012. P 04. 
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ومن ثم ي، /بم  3،9ليصل إلى قناة السويس ي /م ب 3،5أما مضيق باب المندب فيجتازه   
تحاد من روسيا وجمهوريات الإي /بم 3يتم تزويد الأسواق الأوربية، كذلك يقترض مضيق البوسفور 

برميل يوميا  400000السابقة، أما قناة بنما فهي أقل أهمية من الممرات السابقة، تسمح بمرور  السوفيتي
 )1( .لقارة الأمريكيةمن الساحل الشرقي لأمريكا اللاتينية إلى الساحل الغربي لجنوب وشمال ا

 
   2010في  الرئيسية النفط عبر الممرات البحرية : تدفقات03الخريطة رقم 

 

 
Source :Ibid ,p364. 

نمو سنوي للطلب بنسبة  افتراضم، ومع 2030إذا ركزنا على تطور صادرات النفط الخليجية بحلول 
وسترتفع حركة الملاحة في ، العالميالطلب  2/3غطي تمدادات النفط من الخليج سوف ، فإن إ2%

 ،البحري الوحيد للخليج الفارسي ذالمنف يشكل لأنه ،م 2030و  م2004بين  %30مضيق هرمز بنسبة 
ومن المتوقع أن يتضاعف حجم تدفقات النفط في مضيق ملقا بحلول عام . ولا توجد بدائل أرضية موثوقة

 .)2(تحت ضغط الطلب الصيني المتزايد ،2030
 

                                                           
)1( Jean-Paul Rodrigue, op.cit. p 362. 
)2( Anne-Claire Poirson. "Les détroits et canaux internationaux: des vois de passage 

stratégique pour l’énergie".www.archives-fig-st-die.cndp. fr/actes/actes 

2007/poirson/article/ h t m l. 
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 الممرات البحرية في نقل الغازور د -2
غالبا ما يتم نقله عن طريق خطوط الأنابيب، لأن عدد فمن الصعب تحديد أهميتها بالنسبة للغاز، 

ما يجعل هذه الطريقة  ،الأنابيب اللازمة لتزويد حجم معين أقل من عدد سفن الشحن لنقل نفس الحجم
، والتي قد تجعلها بالطبيعة الثابتة لهياكلها الأساسيةأكثر كفاءة، غير أنها تواجه بعض السلبيات المرتبطة 

 .ضطراباتللإعرضة 
 ،مسال من صادرات الغاز العالمية تنتقل على شكل غاز طبيعي %20إلى جانب الأنابيب   

ن يزداد نصيبها في السنوات القادمة إذا حكمنا على نمو معدل أومن المحتمل  ،عن طريق ناقلات الغاز
ويرجع ذلك إلى كون النقل البحري أكثر آمانا مقارنة  .في السنة %6للغاز والذي يقدر ب النقل البحري 

باليابسة وأكثر ملاءمة للمسافات الطويلة، وعموما تمر ناقلات الغاز على نفس المضايق والقنوات التي 
 :)1(يلي تستخدم لنقل النفط إضافة إلى مضيق جبل طارق، ويمكن حصر أهمها في ما

 سنويا من قطر وايران وأغلبها يتجه نحو آسيا. 3مليار م 33هرمز:  -
 وينقل إلى الموانئ التركية عبر الأنابيب. ،سنويا من تركمنستان 3مليار م 2،8باب المندب:  -
 .و شمال أوربا الولايات المتحدة الأمريكية باتجاهمن الجزائر  3يار ملم 14،1مضيق جبل طارق:  -

 
 للغاز.البحرية  :الطرق04الخريطة رقم   

 
            Source :Idem. 

                                                           
)1( :Charles Emmerson and Paul Stevens. op.cit. p 06. 
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 ستراتيجية الممرات البحريةا  المبحث الثاني: جيو 

 
 ستراتيجيول: الممرات البحرية في الفكر الإالمطلب الأ 

 .البحر لتعزيز قوة الدولة استخدامالحرب البحرية منذ القديم مزايا لقد أدرك الكتاب الأوائل حول   
نكلترا مختلف المكاسب التي يا، البرتغال وفيما بعد هولندا وا  سبانمع كل من إ 15وتوضح أمثلة القرن 

 Sirوعن طريق الحرب البحرية، وهذا ما أكده السير والتر راليتغ " ،تحققها الدولة من خلال التوسع البحري
Walter Raleigh يتحكم في التجارة يتحكم في " بقوله: "من يتحكم في البحر يتحكم في التجارة، ومن

 commandالبحر " السيطرة علىرادايم مفهوم ا". وقد نشأ عن هذا البنفسهات العالم، وبالتالي العالم رو ث
of the sea درجة من التفوق تجعل  امتلاكسي للقوات البحرية، والمقصود به الهدف الرئي اعتبر" والذي

 )1(. بحر لخدمة مصالحهال استعمالالعدو غير قادر على المواجهة أو 
ستراتيجيين إلى أهمية الممرات تفوق أشار العديد من المفكرين الإومن أجل تحقيق هذا ال   

البحر، من بينهم الأميرال والمؤرخ الأمريكي ألفريد ثايرماهان، والمنظر  السيطرة علىالبحرية ودورها في 
 Blue waterواتر -وكلاهما ينتميان إلى ما يعرف بمدرسة بلو ستافوردكوربيت جوليان البريطاني السير

school. 
وقد  ،نة نيويوركبمدي west point" في وست بوينت Alfred Thayer Mahanولد ماهان "  

ونشر نظريات أنطوان  ،مية العسكرية الأمريكيةيهارت ماهان الذي درس في الأكاد تأثر بوالده دنيس
، عمل في البداية م1859وتخرج منها في  ،ماهان الأكاديمية البحرية الأمريكيةهنري جوميني، لذلك دخل 

أصبح رئيس بعد عدة سنوات .ستراتيجية بكلية الحرب البحريةتاذ محاضر في التاريخ البحري والإكأس
خلال الحرب الأمريكية الإسبانية كعضو في  استدعاءهم تم 1898في  م.1896الكلية وغادرها في 

من  .1914توفي سنة ، و عمل كمندوب لمؤتمر السلام في لاهايم 1899البحرية، وفي  مجلس الحرب
، أعيد طبع ونشر كتاباته في بريطانيا The influence of Sea power upon historyأهم مؤلفاته: 

                                                           
)1( Reynolds Peele, "maritime choke points: key sea lines of communication and strategy". US 

Army War College. 7 April 1997, P 02. 
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ولعل هذا  ستراتيجيات هذه الدول خلال الحربين العالميتين،ان، وكانت لأفكاره أثر كبير على إألمانيا والياب
 )1(البحر. بكلاوزوفيتشما جعله يلقب 

للسيطرة  فيةديها قوة بحرية كالكان ذاإ لا يمكن لدولة أن تكون قوية إلاجوهر نظرية ماهان أنه 
 .البحر، والمشكلة الرئيسية تكمن في شساعة البحار والمحيطات وكيفية الوصول إلى هذا الهدف على

 لة قبل الدخول في الحرب:ئفيجب على أي دولة معالجة مجموعة من الأس
 ما هو الهدف الحقيقي؟ -
 ما هي النقاط التي ينبغي التركيز عليها؟ -
 أين توجد مستودعات الفحم ومختلف الموارد؟ -
 م؟بين هذه المستودعات والقواعد الأ الاتصالكيف يتم  -
 كعملية حاسمة أو ثانوية للحرب؟ما هي القيمة العسكرية لتدمير التجارة  -
هو النظام الذي يمكن على أساسه تدمير التجارة بأكبر كفاءة، هل من خلال طرادات  ما -

 متفرقة؟ أو التحكم في بعض المراكز الحيوية التي تمر عبرها سفن الشحن؟
 sea line ofالبحرية  الاتصالتبطة بنظرية ماهان مفهوم خطوط من بين القضايا الرئيسية المر 

communication  هذه  استغلالسائل وطرق الو  ،جابة على الأسئلة السابقة ستحدد الغاياتوالإ
على أنها خط للحركة يتم البحرية  الاتصالاتوعرف  .ستراتيجي العسكريالخطوط من أجل النجاح الإ

فمنذ ظهور قوة  .يةنبقاءها في علاقة حية بالسلطة الوطل القوات خارج المياه الداخلية، وا  رسابمقتضاه إ
بحار لمسافة طويلة بدون التزود بمجموعة من اللوازم التي لا ر لم تبقى أي سفينة قادرة على الإالبخا

مدادات اللوجستية ، ومن حيث الأولوية تتمثل أهم الإيمكنها حملها بنفسها إلى ما يتجاوز الكمية المحدودة
البحرية تلك النقاط  الاتصاليسية المحددة لخطوط عوامل الرئومن بين ال .والغذاء الذخيرةفي الوقود، 

ستراتيجية التي تربط بين جزئين من البحر وتفصل بين جزئين من اليابسة، تتميز بضيقها مما يعرض الإ
 )2(.المسافة أو لغياب أي بديل لها لاختصارأنها ملزمة بالمرور عبرها إما  السفن الحربية للخطر غير

برا وأخرى تعتمد على البحر،  اتصالاتهانوعين من القوى: تلك التي تكون  يرى ماهان أنه يوجد  
ر ثأنها ستصبح أك واعتبر، ومن المرجح أن تحدد مجرى التجارة ،والخطوط البحرية أكثرها عددا وسهولة

د قوات بحرية ضروري و أهمية خاصة مع فتح قناة بنما، ونظرا للتهديدات التي تواجه التجارة البحرية فوج
                                                           

)1( Raja Menon, Maritime strategie and continental wars. Erankcass publishers, London, 

1998, P 26. 
)2( Reynolds Peele, op.cit. p p 04-05. 
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لهذا ، تميز بندرة فترات السلام وكثرة الصراعاتيالأوربي الذي  الاستعمارعهد تأمين الملاحة خاصة في ل
ور محددة، ليس لأغراض تجارية ظهرت الحاجة إلى محطات على طول الطرق البحرية وفي نقاط عب

 )1( .بل حتى للدفاع والحرب فقط،
ولا يتوقف  ،كانت مرتبطة بالتحكم والسيطرة على طرق الملاحة الاستعماريةفقوة الإمبراطوريات  

لممرات وخاصة تلك ذات الأهمية ذلك على وجود أساطيل تجارية وعسكرية بل لابد من مراقبة هذه ا
ستراتيجية، وهذا ما قامت به بريطانيا في البحر الأبيض المتوسط من خلال السيطرة على مضيق جبل الإ

الذي سمح لها بفرض قانونها على الطرق البحرية  ،واسطة أسطولها العسكريطارق، مالطا، قبرص، ب
 )2(.الرئيسية والفوز على كل من نابوليون وألمانيا

 اهتموهو المفكر المدني الوحيد الذي  ،يتبر ب ماهان نجد المنظر البريطاني كو إلى جان  
نجلترا في البحر الأبيض المتوسط: إ :1914أهم أعماله التي صدرت قبل ستراتيجية البحرية، من بين بالإ

م، 1904نشر في الذي م،و 1713-م1603 داخل المضايق ثير القوة البريطانيةحول صعود وتأ دراسة
عتبر كوربيت أول منظر في مجال وي م.1911ستراتيجية البحرية، نشر في وكتاب بعض مبادئ الإ

لقوة بحرية تشارك في حرب ضد قوة قارية  محتملة ستراتيجيةإ ،والذي حاول تحديدستراتيجية البحريةالإ
 )3(.متفوقة

 ليس البحر التحكم في المرور عبره و السيطرة علىأن في سياق الحرب، تعني  كوربيت يرى  
لأن ذلك أمر مستحيل ويتطلب وضع سفن في كل ميل مربع من المحيطات في جميع أنحاء  ،امتلاكه
لكن يمكن السيطرة على ممرات بحرية معينة وقد تكون هذه  .ولا يمكن لأي دولة أن تفعل ذلك ،العالم

 البحرية سواء لأغراض الاتصالاتمراقبة  لذلك فإنمحدودة فقط أو في مناطق محددة،  السيطرة لفترة
نجليزي في البحر هذا ما قام به الأسطول البحري الإو  .أو عسكرية تشكل جوهر النفوذ البحري تجارية

، البحرية الفرنسية الاتصالاتركز على المضايق الإستراتيجية للتأثير على والذي  ،الأبيض المتوسط
من التحكم في المنطقة دون مواجهة مباشرة مع  وتمكنت بريطانيا ،فقدت حدودها المتوسطية أهميتهاف

خلال الحرب العالمية الثانية مثلا،  حر في منطقة معينة أو في وقت حرج.وقد تتم قيادة الب ،العدو
على غزو النورماندي، في وقت كانت الغواصات  م1944دوفر في  مضيقالحلفاء على  ةساعدت سيطر 

ل مما يد ،( تدمر قوافل الإمدادات الأمريكية في المحيط الأطلسي المتجهة إلى أورباU-Boatالألمانية )
                                                           

)1( Ibid, p 07. 
)2( Antoine Frémont, op.cit. p 20. 
)3( Raja Menon. op.cit. p 31. 
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ادة البحر لا تعني سوى مراقبة ت في هذا الصدد: "لذلك قيويقول كوربي على أن قيادة البحر ليست مطلقة.
 الاتصالاتوضوع الحرب البحرية هو مراقبة البحرية، سواء لأغراض تجارية أو عسكرية، إن م الاتصالات

 )1(.وليس غزو الأراضي كما هو الحال في الحروب البرية"
ستراتيجيين أن أصحابها قد عتبر العديد من المخططين الإا واتر، و-أفكار مدرسة بلو انتقدت

خاصة أنه ظهرت في  ،بالغو في أهمية القوة البحرية والسيطرة على البحر كهدف رئيسي للفوز في الحرب
العديد من الأسلحة المتطورة تكنولوجيا، كالصواريخ الباليستية والطائرات المقاتلة التي تحد  20القرن 

عن   Giulio Douhetديهيت جوليو الجنرال الإطاليبشكل كبير من أهمية السفن الحربية، وقد دافع 
 ستراتيجي في كتابه "السيطرة على الجو".أسبقية السلاح الجوي الإ

لة ن، لأن القوة البرية هي الآيخاطئ فيرى أن الرأيين كلاهما ،أما المنظر الواقعي جون ميرشامير  
لى جانبها توجد أيضا ،العسكرية الحاسمة  عترفاالجيوش، لكنه  والجوية التي تسندلقوات البحرية ا وا 

بضرورة سيطرة الأساطيل الحربية على البحر، وذلك لا يتطلب السيطرة على كل المياه طوال الوقت، بل 
درة على السيطرة على أجزاء مهمة إستراتيجيا متى أرادت يجب أن تكون القوات البحرية قا

 .ع العدو من الوصول إليهامنالبحرية الرئيسية و في الممرات .يتطلب تحقيق ذلك التحكم استخدامها
الضرورية لنقل الجيوش عبر المساحات  هذه الممرات يتمتع بحرية التنقل والأسطول الذي يسيطر على

 وقد .التي تشكل حاجز أمامها وتحد من قوتها، وهذا ما يطلق عليه بـ "القوة المانعة للمياه" ،المائية الواسعة
ي هذه المهمة في الحرب العالمية الأولى حين نقل القوات من الولايات المتحدة الأسطول الأمريك أدى

إلى  الولايات المتحدة الأمريكيةالأمريكية إلى فرنسا، وفي الحرب العالمية الثانية حين نقل القوات من 
ذات أهمية  عبر الممرات البحرية ومن جهة أخرى تعتبر قدرة القوات البحرية على التنقل .المملكة المتحدة

ستراتيجية بالنسبة للقوات الجوية لأنها تسمح بحركة حاملات الطائرات، وهذا النوع من السفن عبارة عن إ
قواعد جوية في البحر تساهم في تقليص وقت ومسافة الطيران مما يجعلها مستعدة للتدخل في أي 

 )2(.منطقة
 
 

                                                           
)1( Milan Vego, "Naval classical thinkers and operational art". Naval war callege review, Vol 

60, N 4. Autumn 2007, P 06. 
مملكة . ترجمة: مصطفى محمد قاسم، دار جامعة الملك سعود للنشر، الة القوى العظمىسياسمأساة ير، مشامير  جون(2)

 .112-108ص ، ص2012العربية السعودية، 
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 المطلب الثاني: الأهمية العسكرية للممرات البحرية

 (choke points) الاختناقالمزايا العسكرية لنقاط  -1
للإشارة إلى بعض  "Choke points" الاختناقل العسكري، يستخدم مصطلح نقاط في المجا

ستراتيجية، وفي البداية كان يطلق على الممرات الأرضية الضيقة التي لا يمكن تجاوزها الممرات الإ
سبرطي إ 300وأحسن مثال عن ذلك وقوف  .حركة القوات العسكرية لمنع والتي تعطى فرصة ،بسهولة

 )1(.ق م 480بقيادة ليونيداس ضد القوات الفارسية الأكبر حجما في تيرموبيلاي عام 
على أنها  ختناقالإوالقنوات، فيمكن تعريف نقاط  ما إذا طبقنا هذا المصطلح على المضايقأ  

ضيق، مستحيل  من البحر يتصلان ببعضهما البعض عن طريق ممر منطقة ساحلية متميزة بين جزءين
، ختناقإيعني أن كل ممر بحري يشكل نقطة  عليه أو تجنبه، لكن هذا لا الالتفافأو من الصعب جدا 

تخص سطح وباطن مياه الممر التي تستخدمها السفن الحربية  ،ماتسفلابد من توفر مجموعة من ال
 :)2(والغواصات
 إلى ذلك بالإضافةن يكون الممر ضيق بما يكفي للحد من قدرة السفن الحربية على المناورة، أ -

فإن ضيق الممر إلى جانب مختلف المخاطر الملاحية )الجزر الصغيرة، منصات النفط( تؤدي 
اعد تجدر الإشارة إلى أنه بينما يس و إلى تركيز الملاحة وتزيد من تعقيد حركة السفن الحربية الكبيرة.

أم لا، فإن طول الممر لا يلعب أي  اختناقالعرض على تحديد ما إذا كان الممر البحري يشكل نقطة 
 دور في ذلك.

ضيق الممر  ازدادوجود يابسة على جانبي الممر، والتي تشكل خطر على المرور الآمن، فكلما -
 أهمية اليابسة على جانبيه. ازدادت

ؤثر هذا العامل على حجم السفن والغواصات التي يمكنها أن يكون عمق مياه الممر محدود، وي -
 عبوره.

 
 
  

                                                           
)1( Charles Emmerson, Paul Stevens, op.cit. p 02. 
)2( Mark Huber, "Choke point Control: operational challenges for blue water navies", naval 

college review, 2003, p p 03-06. 
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 هم نقاط الإختناقأ: أبعاد 01الجدول

 
Source : Mark Huber, op.cit. 08 
 

لازمة حتى حتى إذا كانت السمات المكانية ضرورية، غير أنها ليست كافية لتحديد درجة الصعوبة ال
جنب مضيق جبل فمثلا من الصعب جدا الوصول إلى المحيط الهندي بت ،قختناايصبح ممرا بحريا نقطة 
 ،جنوب جزيرة صقليةبس الرجاء الصالح، لكنه يمكن تجنب مضيق مسينا مرورا طارق والمرور عبر رأ

إذا كانت السفينة ليست لها خيار سوى المرور عبر المضيق لأنها  لكن .ختناقافهو ليس بالضرورة نقطة 
ن الممر نقطة يحدد ما إذا كا الاختيارعليه، فهذا يجعل عامل  للالتفافالوقت الكافي للوقود أو  دتفتق
 يلي: وعموما تتمثل أهم مزاياها في ما .)1(لا ختناق أما

 sea line of communicationتصالات البحرية ختناق محاور خطوط الاتشكل نقاط الا -
وكذلك أضعف قطاعاتها، فالطرف الأقوى يمكنه من خلال السيطرة على مضيق أو قناة معينة مراقبة 

كما أن السيطرة على  .حركة السفن الحربية والتجارية لجميع القوى من أو إلى بحر مغلق أو شبه مغلق

                                                           
)1( Idem. 

نقاط 
 الاختناق

باب 
 المندب

ورالبوسف لالدردني  ةمسين لومبوك ملقا هرمز  ةور سنغاف السويس بنما   

الطول 
/ميل 
 البحري

41 17 35 22 520 25 17 44 88 43 

الحد 
الأدنى 
للعرض 
/ميل 
 بحري

9 0،4 0،5 21 8 11 2 / / 2 

الحد 
الأدنى 
 للعمق/متر 

45 33 48 48 21 304 48 12 15 21 
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ية أو ناطق البحر جانب أو من الأفضل على جانبي الممر في وقت السلم تعزز القدرة على التحكم في الم
الصراع، وهذا يؤثر بشكل كبير على مسار أو حتى نتيجة حرب في  اندلاعالمحيطية المتاخمة له بعد 

 ،مثل المضايق الدانماركية ،البحري الوحيد المنفذ، لأن هذه النقاط تكون غالبا مسرح بحري معين
والمضايق التركية. فخلال الحرب العالمية الأولى سيطرت ألمانيا على نقاط قريبة من المناطق الدانماركية 

منح  1940ألمانيا للدانمارك في  احتلالكما أن  .رصبريطانيا من دعم حليفها الروسي المحا تتمكنولم 
سكندنافية، خاصة للدول الإ صاديةالاقتالموارد  استخدام، وتمكنت من لها سيطرة كاملة على بحر البلطيق

قامة قواعد في فنلندا قواتها البحرية في  استخدام، وبصفة عامة تحسين شروط الخامات السويدية، وا 
 )1 (المحيط الأطلسي.

للمنفذ البحري الوحيد أكبر، إذا سيطرت نفس القوة  ستراتيجيةالإ القيمة في بعض الحالات تكون
فلا تكفي السيطرة على منفد وحيد  .على عدد من المواقع العملية والتي تكمن أهميتها في قربها من الممر

لمنع الطرف الآخر من حرية الحركة، مثلا خلال الحرب العالمية الثانية كانت بريطانيا تسيطر جزئيا 
 ،قناة السويس و رين رئيسيين: مضيق جبل طارقمتوسط لأنها كانت تتحكم في معلى البحر الأبيض الم

بالنسبة للحلفاء، ومن أجل  ان كافيلكن ذلك لم يك ،لم تهتم بالبوسفور والدردنيل لأن تركيا كانت في حياد
ول المحور حول كل من ضيق بونيفاسيو، مسينة دفي صراع مع  دخلوا، مجموعة من الأهداف العملياتية

(Messine و ،)أط( رانطOtrante) الطائرات، الغواصات،  باستعمال، ودافعت عنها دول المحور بشدة
 )2 (.م 1943-م  1940لغام في الفترة والأ

التحكم في نقطة عندما يتطلب  ر صعوبة التي تواجه الطرف الأقوىومن بين الأوضاع الأكث
ن كان ضعيف ،اللجوء إلى محاصرة الممر الذي يسيطر عليه طرف آخر ،ختناقإ فغالبا ما  .حتى وا 

تحدث الحروب البحرية بالقرب من السواحل، وفي المستقبل وكما كان عليه الحال في الماضي يتعين 
من أجل تطبيق القوة  ختناقالإ، عبور نقاط Blue Water Navyعلى السفن الحربية لأعالي البحار 

هداف لى ممر معين قد تضع المزيد من الأوالبحرية القوية التي تفشل في تحقيق السيطرة ع .الحاسمة
أن أسطول بحري قوي يمكنه هزم أي قوة بحرية أخرى  فتراضالإومن الخطأ  .ستراتيجية في خطرالإ

تشكل حالة من بين حالات  ختناقالإالبحر، لأن السيطرة على نقاط  أضعف منه في أي منطقة من
فطبيعة نقاط  .الحروب الساحلية التي يمكن أن يهزم فيها أسطول بحري قوي من قبل خصم أضعف بكثير

                                                           
)1( MilanVego, maritime strategy and sea control: theory and practice. Routledge, London, 

2016, p p 189-192. 
)2( Idem. 



 الفصل الثاني:                                        دواعي الاهتمام الدولي بالممرات البحرية
 

 
55 

الات حتى لدولة بدون قوة بحرية توفر العديد من المزايا لبحرية ساحلية ضعيفة، وفي بعض الح ختناقالإ
 )1(.رور أسطول حربيع ممنأن ت

يف، فالمساحة القدرات الحربية للطرف الضع الاختناقعاد والخصائص الجغرافية لنقاط الأبتعزز  
وتسمح الممرات التي تكون  ،الصواريخ والمدفعية الساحلية لغام، قواربالأ استخدامالصغيرة تساعد على 

أن يوفر ستخدام غواصات الديزل العاملة بقوة الدفع المستقلة عن الهواء، من الممكن اة بمياهها عميق
بدون  ساحل بعض المضايق مثل مضيق هرمز ملاذا آمنا لزوارق الهجوم السريع التي تشن الهجمات

 )2(.نذارإ
هذه النقاط القوة لصالح المدافع الضعيف، بحيث تخلق فرصة اللجوء إلى قوة مشتركة تضاعف  

طول العديد من الخطوط والتي تعمل على  ،استخدامهاأنواع القوى التي يستطيع الجيش  من خلال زيادة
، ولا يمكنها جراء عمليات مشتركةقد تجد نفسها غير قادرة على إ،فأما القوة العابرة للممر .العملية القصيرة

 )3(.وخط آخر للتراجع ،سوى خط واحد للعمليات استخدام
 تية للتدخل العسكري والدعم اللوجيسضروري الاختناقنقاط  -2

مباشرة  البحرية والتي تدخل ضمنها المضايق والقنوات ترتبط تصالاتالإيمكن القول أن خطوط 
 ،مدادات إلى مناطق الأزمات دعما للمصلحة الوطنيةبقدرة الدول الكبرى على إرسال القوات، المعدات والإ

وهذا يتطلب حرية المرور عبر الممرات البحرية، وتذكر الأحداث الأخيرة في كوريا الشمالية، هايتي، 
سوريا مدى خطورة عالم ما بعد الحرب الباردة خاصة مع تغير طبيعة  وحتىالبلقان، العراق  ،رواندا

، سياسية قتصاديةإمريكية لديها مصالح المتحدة الأ التهديدات، والدول الكبرى وعلى رأسها الولايات
سكرية دفاعا ويجب أن تحافظ على القدرة البحرية لإرسال قواتها الع ،وعسكرية في مختلف أنحاء العالم

 .عن مصالحها الحيوية
أنه يجب أن تبقى كل الممرات مفتوحة أمام الملاحة التجارية  مريكيةالولايات المتحدة الأترى 

وليس من مصلحتها أن تصبح الممرات  ،ستراتيجية الأمن القوميلعسكرية، وهذا أمر أساسي لتنفيذ إوا
ركة الملاحة الدولية عبر لصعوبات التي تواجه حة لها، كما أن مختلف ائخاضعة لسيادة الدول المشاط

لسفن الحربية حوالي ا يلزمفمثلا  .قد تؤدي إلى تأخير واضح في وقت رد القوات العسكرية ختناقالإنقاط 

                                                           
)1( Ibid. P 192. 
)2( Idem. 
)3( Idem. 
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يوم  26من الساحل الشرقي الأمريكي إلى الخليج الفارسي مرورا عبر قناة السويس، و للانتقاليوم  20
 :)1(يلي أمثلة إضافية أبرزتها وزارة الدفاع الأمريكية عبر جنوب أفريقيا، وفيما

بور قبل وخلال حرب الخليج، قامت القوات البحرية الأمريكية والقوات التابعة للتحالف الدولي بع-
مليون طن من  3،4تم نقل  .لعملية عاصفة الصحراء استعدادامضيق هرمز ومضيق باب المندب 

من  %95الوقود إلى القوات الأمريكية وقوات التحالف في الخليج، مليون طن من  6،6البضائع الجافة و 
 هذه البضائع نقلت بحرا عبر المضايق.

 رخبيلمن المرور عبر الأBlue water navy البحار  لأعاليإذا منع أسطول حربي -
سرعة  بافتراض و.أستراليامتجها نحو البحرين، فلابد من إعادة توجيه حول  ومضيق ملقا ،يندونيسالأ

 لاجتيازة ييوم إضاف 15عقدة، فإن المجموعة التكتيكية المتكونة من ستة سفن بحاجة إلى  15ثابتة 
 مليون دولار. 7ميل بحري، وستبلغ تكلفة الوقود حوالي  5800ضافي الذي يقدر بـ الطريق الإ
طقة البحر نإلى ذلك غالبا ما تقوم الولايات المتحدة الامريكية بنقل قواتها من م بالإضافة-

على  الاعتمادالتالي قد تجد نفسها عاجزة عن الأبيض المتوسط إلى منطقة مسؤولية القيادة المركزية، وب
ختناق، والبدائل الأخرى تكون مكلفة من حيث الوقت  تعالج المرور الحر عبر نقاط الإستراتيجية لاإ

 طنية أكبر بكثير.والموارد، ويمكن أن تكون التكلفة المحتملة للمصالح الأمنية الو 
 والردع النووي: ختناقالإالعلاقة بين نقاط  -3

مؤتمر الأمم المتحدة لقانون البحار، جاء الأستاذ المتخصص  انعقادخلال الحرب الباردة وقبل 
يربط فيها بين الردع  ،بدراسة William Michal Reismanوليام ميشال ريزمانفي القانون الدولي 

مريكية تقوم على بعدين ات العسكرية الأيكانميرى أن الإ .النووي وحرية الملاحة في المضايق الدولية
على موقف يهدف إلى ردع الدول الأخرى ذات  ويتمثل في الحفاظ ،رئيسيين، الأول هو الردع النووي

ة التقليدية، المصممة لإبلاغ العدو بقدرتها الردعيمكانات العسكرية النووية، والثاني يرتبط بالقدرات الإ
، وكلاهما يشملان حاليا كراه على نطاق واسع لحماية المصالح الوطنية الحيويةلممارسة الإ واستعدادها
ى الصواريخ المحيطات وبصفة خاصة مضايقها، فنظام الردع الأمريكي يعتمد أساسا عل استخدام

وهذه الطرق الثلاث  ،رضية، من الطائرات أو من الغواصاتالقواعد الأطلاقها من الباليستيه التي يتم إ
 )2 (.ونقاط الضعف ،التسليم ةالقدرة على الحركة، طريق ،تختلف عن بعضها من حيث موقع التخزين

                                                           
)1( Reynolds Peele, op .cit. p p 12-14. 
)2( Michael Reisman, "the regime of straits and national security". The American journal of 

international law, vol 74, 1980, p p 48-52. 
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فالقواعد الأرضية والطائرات غالبا ما تكون مستهدفة من طرف العدو، كما أن الطبيعة الثابتة 
ولى فسيقضي لة قيام الطرف الثاني بالضربة الأتجعلها أكثر عرضة للخطر، وفي حاللقواعد الأرضية 

مريكية على الرد، أما الغواصات فهي عبارة عن قواعد صاروخية بحرية على قدرة الولايات المتحدة الأ
وتتطلب الوصول بسهولة  .تشكل أداة ردعية أكثر مصداقية ،يفوبفضل قدرتها على الحركة وطابعها الخ

ا يجعل مختلف الممرات وهذا م ،الاختناقمحيطات وخاصة المرور عبر نقاط لى مختلف البحار والإ
 )1(.ستراتيجية عنصر رئيسي في الفعالية العسكرية لنظام الأسلحةالبحرية الإ
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

                                                           
)1( Idem.  
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 المبحث الثالث: جيوسياسة الممرات البحرية. 

 
 البحرية.المطلب الأول: مهددات أمن الممرات 

 ل الدولاتيةالفواع1-
قبل الحرب العالمية الأولى حدد اللورد " جون فيشر آربثنوت" أهم الممرات البحرية وحصرها في 
المضايق التركية، مضيق جبل طارق، مضيق ملقا، مضيق هرمز، مضيق باب المندب، قناة السويس و 

في عصر العولمة،  ازدادت أهميتها إلا أن بنما. و إن كانت هذه النقاط الإستراتيجية مهمة منذ القدم 
 (1)ط.ف: النالعشرينمناطق عبور رئيسية لأحد أهم سلع القرن  كونها

 الاستقرار، فعدم مناطق التوتر و ستراتيجيةالإواضح بين الموقع الجغرافي للممرات  ارتباطهناك  
 والواقع أنالسياسي لمنطقة معينة و الصراع العسكري بين مجموعة من الدول، قد يؤدي إلى غلقها. 

منطقة غير مستقرة بدرجة كبيرة وهي ،أغلب الممرات التي حددها اللورد آربثنوت تقع بشبه الجزيرة العربية
إلى  1967قناة السويس من الحدودية. فإثر حرب الستة أيام تم غلق تيجة مختلف النزاعات الإقليمية و ن

" Tanker war المعروفة بحرب الناقلات " 1989-1980و خلال الحرب العراقية الإيرانية  (2)،1975
 2عدى إجمالي الخسائر لتت ،سفينة 80و إغراق أكثر من  بحارا 200سفينة، مقتل  543هجوم على تم ال

 ي علاقة بالنزاع. و تجدر الإشارة إلى أنه لم يكن لهذه السفن أر،مليار دولا
و تنامي مخاوف أن تؤدي حرب %200زيادة أسعار التأمين بنسبة  الاضطراباتنتجت عن هذه 

ووسائل  ،راحبالناقلات إلى غلق المضيق لأنه يشكل الطريق الوحيد لتصدير النفط السعودي والإيراني 
م  5لسعودي لا يستطيع نقل سوى لب، فأنبوب النفط اطالنقل البرية )خطوط الأنابيب( غير كافية لتلبية ال

دولار  31إلى  13سعر البرميل من  ارتفاع، هذا ما أدى إلى لمضيق هرمز ي/م ب 17مقابل  ب / ي
 (3)مليار دولار. 200العالمي  للاقتصادأن تتجاوز التكلفة الإجمالية  و توقع البعض

، قد يؤدي التنافس الدولي حول بعض الممرات الحساسة والحدوديةإلى جانب النزاعات الإقليمية 
تدخلت عسكريا كل من إسرائيل، بريطانيا و  1956إلى الصراع، فعند تأميم مصر لقناة السويس في 

                                                           
)1(John Daly, op.cit. p10.  
)2(Antoine Frémont, op.cit., p20. 
)3(Reynolds B. Peele, op.cit, p10. 
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بعض  فيسترجاع القناة، و تم حل النزاع بفضل الضغط الدبلوماسي الأمريكي و السوفياتي، و لا فرنسا
 (1)مجموعة من الأحداث: معينة إلى الخلاف و يمكن الإشارة إلىالحالات يؤدي التنافس حول نقاط 

هذه  ،(ilot persilالتوترات بين إسبانيا و المغرب حول سيادة جزيرة ليلى) ةعود 2002في  -
 .تكمن أهميتها في قربها من مضيق  جبل طارقو ، الجزيرة تابعة لإسبانيا و قريبة من السواحل المغربية

و الذي يسمح جيبرالتار التابعة للتاج البريطاني(  الأراضي البريطانية ) منطقة استرجاع سبانياإ كما تحاول
 لها بالسيطرة على المضيق.

الخلافات الموجودة بين الدول المطلة على بحر الصين الجنوبي، و لجوء الأطراف المتنازعة  -
 استخدامها( والتي يمكن Spartleys,Paracelsإلى نشر قواعد عسكرية على الجزر المتنازع عليها )

 الذي يربط بين الشرق الأوسط و اليابان عبر مضيق ملقا و سنغافورة. ،لغلق الطريق البحري الرئيسي
 Sangatteاللاجئين في سانجات استقبالبين فرنسا و بريطانيا حول مركز  2002الخلاف في  -

خل لتدفقات السلع فقط بل ليس كمد ،( يوضح دور المضيق Pas de calaisالمطلة على مضيق دوفر )
 كذلك المهاجرين المتجهين إلى بريطانيا.

 القرصنة البحرية -2
تعتبر زيادة حجم و قيمة المبادلات التجارية البحرية أحد العوامل الرئيسية لتطور القرصنة خلال 

ووجود طرق بحرية مزدحمة أو  ،العقد الماضي، إلى جانب تخفيض عدد البحارة على متن السفن التجارية
السياسي كالصومال، ودول أخرى أين تعتبر هذه  الاستقراراج قريبة من دول تعاني من عدم مناطق إنت

في المناطق المحيطة ناقلات النفط  استهدافوغالبا ما يتم  .الظاهرة متفشية ) دول جنوب آسيا(
 المندب.ضيق باب مو ،أهمها مضيق ملقا ،بالمضايق الإستراتيجية
ت الممر الرئيسي لناقلا باعتبارهملقا بالنسبة للدول الآسيوية،  لمضيق الاقتصاديةنظرا للأهمية 

 21في بداية القرن ، فلعمليات القرصنة ارتفاعفقد شهد هذا الأخير  ،النفط القادمة من الشرق الأوسط
 (2).آخرون 350 اختطاف و، بحارا 92و مقتل ما يزيد عن  ،هجوم 445قدرت ب 

خاصة بمدخل مضيق  با على أمن الملاحة في خليج عدن،نعكست الأوضاع الصومالية سلكما إ
باب المندب الذي يربطه بالبحر الأحمر، في البداية كان السكان المحليين يعتدون على القوافل البحرية 

اقلات العابرة في لتي كانت تنقل المعونة الغذائية لبرنامج التغذية العالمي، ثم أصبحوا يستهدفون النا

                                                           
)1( Frédéric Lasserre, op.cit. p p 279-280. 

Pierre Lévy, op.cit. p246.  -Didier Ortolland, Jean(2) 
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ية التي يستخدمها و السفن التي يتم القبض عليها يعاد توجيهها نحو موانئ السواحل الصومال .المنطقة
( الواقع شمال شرق الصومال و المتمتع Puntland) لاندالبونت قليمإخلفية، خاصة  القراصنة كقواعد

، حيث تم الهجوم %160بنسبة م 2008و  م2007عمليات القرصنة بين  ارتفعت، وقد بالحكم الذاتي
 20أكثر من  واختطافم، 2009عام في السداسي الأول ل 70و م 2008سفينة في  20على أكثر من 

هي تشكل مليون أورو(، و  2و  1.5اوح ما بينسفينة مع طواقمها، أفرج عنهم فيما بعد مقابل فدية) تتر 
ي تقريبا ثلاث أضعاف الناتج المحلي ر، أمليون دولا 40م ب2008حيث قدرت في  ،مكاسب معتبرة

 (1). الإجمالي للبونتلاند )أرض البنط(
 البحري الإرهاب-3

 ساعةش واستغلتممرات ودورها في التجارة الدولية، أدركت مختلف الجماعات الإرهابية أهمية ال
البحار لمحاولة تحقيق أهدافها السياسية من خلال العديد من الهجمات. ورغم قلة العمليات في البحر 

الرئيسية للدول التي  الانشغالاتد أصبح الإرهاب البحري من بين مقارنة بتلك التي تحدث على اليابسة، فق
لها الإرهاب على أمن هين للمخاطر التي يشكسيناريو  يمكن تحديد .ةه و حربييتملك أساطيل تجار 

 الممرات: 
كتلغيم المضيق، لكن حاليا لا ،مختلف الأعمال ضد الممرات لوقف الملاحة و تعطيل السوق -1

 تملك الجماعات الإرهابية الإمكانات الضرورية لغلق أي ممر.
الهجمات الإرهابية ضد السفن التجارية أو الحربية، و هي تشكل تهديد فعلي نظرا للمزايا التي  -2

و التي تسمح  ،ق الممر و اليابسة الموجودة على جانبيهيضبفعل  (2)،رها المضايق للطرف الضعيفتوف
 حتى و إن لم تكن تمتلك قوى بحرية.  ،لهذه الجماعات بإلحاق الضرر لمختلف السفن

 (3)و فيما يلي أهم العمليات الإرهابية التي وقعت في كل من مضيق هرمز و باب المندب:
نتحاري ضد مدمرة اطرف تنظيم القاعدة بواسطة زورق  أول هجوم من : شن03/01/2003 -

بمدخل مضيق باب المندب، لم تنجح العملية لأن القارب  USS the sullivansالصواريخ الأمريكية 
 المحمل بالمتفجرات غرق قبل لمس السفينة الحربية.

                                                           
)1 (Ibid, P248. 
)2 (Anne- Claire Poirson, op.cit. P 05. 
)3(Hugues Eudeline, "Terrorisme maritime et piraterie d’aujourd’hui". Echogéo, 10/2009, p p 

06- 07. 
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في   USS Coleالسفينة العسكرية  ضد الانتحارية: تنفيذ إحدى العمليات 2000بر أكتو  12 -
و  ،مترا على جانب السفينة 12بها قارب صغير محدثا فتحة بطول  اصطدمميناء عدن باليمن، حيث 

 آخرون. 39و أصيب  ،لاحينممن ال 17قتل 
أثناء إبحارها   Limburg: الهجوم الإرهابي على ناقلة النفط الفرنسية ليمبورغ2002أكتوبر  6 -

 في خليج عدن.
وهو الذي نظم ،قب ب " أمير البحر" ملتم القبض على عبد الرحيم الناصري ال 2002مبر نوف -

صفحة تتضمن قائمة لمختلف الهجمات البحرية، و  180ا يتكون من فالهجمات السابقة، كان بحوزته مل
كانوا يخططون هجمات  ،أعضاء لتنظيم القاعدة اعتقاليد مصداقية هذه القائمة من خلال فيما بعد تم تأك

 في بنما، جيبوتي و جبل طارق.
وقع على  انفجارم التابعة للقاعدة مسؤوليتها عن أعلنت كتائب عبد الله عزا 2010في جويلية  -
 أثناء مرورها عبر مضيق هرمز.  M.STARالنفط اليابانية  ةجانب ناقل

 في الممرات البحريةالإرهابية  : الهجمات05الخريطة رقم 

  

Source : Hugues Eudeline , "Terrorisme Maritime :Nouvel Forme de Guerre".Outre-Terre , 

n°25,02/2012, ,p89  
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 البحرية المطلب الثاني: الجهود الدولية لتأمين الممرات

لبعض نقاط العبور  ستراتيجيةالإهمية الألقد بينت مختلف التهديدات التي تواجه الممرات البحرية 
بالنسبة للمجتمع الدولي، و إذا كانت أولوية الدول المطلة على المضايق والقنوات تكمن في ضمان سلامة 

مجموعة من  اتخاذتدفق إمدادات الطاقة، وقد تم  استقرارعلى  zحة، فإن القوى الكبرى تحرالملا
 الإجراءات لحماية المضايق يمكن حصرها في ما يلي:

 وى المحلي:  على المست -
تزويد الدول الساحلية بمختلف وسائل المراقبة البحرية من أجل تجنب الحوادث أو الرادارات 

 المعدات الساتلية استخدامبدوريات على طول السواحل أو حتى إلى جانب القيام  ،لكشف السفن المشبوهة
للممرات، و غالبا ما تكون غير قادرة على  لمراقبة التدفق، و كل هذا يقع على عاتق الدول المشاطئة

 من و سلامة الملاحة البحرية.ء ضمان أتحمل أعبا
 على المستوى الإقليمي: -

تشاوري في  اجتماعالتي تطل على البحر الأحمر إلى  وجهت مصر الدعوة إلى الدول العربية
تت تفرض على الدول العربية با الاقتصادية، حيث أن التداعيات الأمنية و القاهرة حول مكافحة القرصنة

و  والتعاون من أجل مكافحة الظاهرة، ليات التشاور و التنسيقتكثف من آ أن ،المطلة على ذلك البحر
ل، في الصوما الاستقرارتوحيد الجهود العربية لتحقيق  أوضح الخبراء أن أول خطوات العلاج تتلخص في

 .في المنطقة لانتشارهاو الذي يعتبر السبب الرئيسي 
دعت الإمارات الدول التابعة لمجلس التعاون الخليجي إلى تشكيل قوة بحرية مشتركة  2013في 

لمكافحة القرصنة، متممة لقوة درع الجزيرة البرية التابعة للمجلس، كما عملت على تعزيز قدرات الدول 
اللوجيستي، الذي  الأكثر تضررا خاصة جزر سيشل حيث قدمت لها معدات، ووفرت التدريب و الدعم

 لاند في الصومال.ات الشرطة البحرية في إقليم بونتعزز بدرجة كبيرة قو 
)التعاون الإقليمي لمكافحة القرصنة والسطو  Reccap  تفاقيةكما أبرمت دول جنوب شرق آسيا إ

بدعم من الولايات المتحدة  ، والمسلح في البحر( تضم أغلب دول المنطقة إلى جانب الهند واليابان
 )1).الأمريكية

 
                                                           

)1(Didier Ortolland et Jean- Pierre Pirat, op.cit. p 247. 
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 على المستوى الدولي: -
 قرارات مجلس الأمن الدولي: -أ
، 1814صدر مجلس الأمن الدولي وفقا للفصل السابع من ميثاق الأم المتحدة القرارات أ

سفنها البحرية في المياه  باستخدامللدول  ح، و التي تقضي بالسما1851، 1846، 1816،1838
توجد  2009و منذ بعد موافقة الحكومة الصومالية. الإقليمية الصومالية لمجابهة أعمال القرصنة البحرية

مليون ميل بحري  2.5سفينة عسكرية تقوم بدوريات منتظمة في منطقة خليج عدن، على نحو  30نحو 
رنسا، المملكة المتحدة، الهند، الصين و الولايات دولة بما فيها روسيا، ف 12مربع، تشترك فيها أكثر من 

 (1).المتحدة الأمريكية، و تتولى تلك السفن الحربية في خليج عدن مهام ردع القرصنة
 تفاقات التعاون العسكري لأغراض المراقبة البحرية:  ا -ب

التعاون العسكري للدول الكبرى بالمشاركة في مراقبة المناطق البحرية التي تعتبرها  تاقاتفاإتسمح 
نظرا لما تنطوي عليه عمليات القراصنة الصوماليين من مخاطر على ، إستراتيجية لإمدادات الطاقة

همية خطوط الملاحة و التجارة و النقل الممتدة ما بين مضيق ملقا والخليج العربي، وهي الخطوط ذات الأ
 .القصوى لإمداد منطقة الشرق الأقصى بالنفط من الخليج،و إمداد أوربا بمختلف السلع المصنعة من آسيا

 الاتفاقات لصوماليين و هذهفقد سارعت الدول الكبرى إلى تكثيف عملياتها الهادفة إلى مكافحة القراصنة ا
ة غير قادرة على مواجهة مختلف تضفي الشرعية على تواجدها في المنطقة، خاصة أن الدول الإفريقي

ميل بحري، لذلك فإن أي حل بحري  13000فسواحل إفريقيا جنوب الصحراء تقدر بحوالي  .التهديدات
تفاقات التعاون العسكري وتتخذ إ( 2).لمشكلة القرصنة الصومالية يجب أن يأتي من خارج القارة الإفريقية

 الأشكال التالية:
 المناورات البحرية المشتركة: -

في مضيق ملقا، الهند والصين منذ  والولايات المتحدةفي آسيا هناك دوريات مشتركة بين الهند 
عدن وقبالة السواحل الصومالية، قامت القوات  وفي خليجفي المحيط الهندي وفي بحر الصين،  2003

، و 2006ين في تفاق تعاون بين الدولتبمناورة مشتركة عقب إبرام إ 2007 الفرنسية و الهندية في سبتمبر
ن قناة بنما، لمكافحة ة بالقرب مير حبأخيرا تقوم الولايات المتحدة و بعض دول أمريكا اللاتينية بمناورات 

 وكذلك تأمين تدفقات الطاقة. ،تجار بالمخدراتالهجرة والإ

                                                           
)1 (Ibid, p249. 
)2 (Anne-Claire Poirson, op.cit. p06. 
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 تدريب الجيوش المحلية: -
في قاعدة جندي من جنود آسيا على مكافحة الإرهاب  300.000على سبيل المثال تدريب 

 هاواي الأمريكية، وتشارك القاعدة الفرنسية بجيبوتي في تدريب حرس السواحل المحليين.
لية ونقل المعلومات تالمحلية والأجنبية: ويشمل ذلك تبادل الصور السا الاستخباراتوتعاون أجهزة 

 لمنع الهجمات.فيما بينها 
 قواعد عسكرية أجنبية بضواحي الممرات الرئيسية: تركيز-ج

مراقبة أكثر فاعلية، فالولايات المتحدة الأمريكية لديها بقرب هذه القواعد من المضايق يسمح 
قاعدة في جيبوتي )مضيق باب المندب(، في مصر )قناة السويس(، قواعد أخرى في السعودية )مضيق 

بيق( وجيبوتي مد الفرنسية في مايوت )قناة الموز هرمز( في جزيرة غوام )بحر الصين ومضيق ملقا(، القواع
)أكروتيري، دكليا( بالقرب من قناة السويس، كما  ص)باب المندب(، القواعد العسكرية البريطانية في قبر 

 (1).قامت الصين بإقامة العديد من القواعد العسكرية في الجزر المحيطة بمضيق ملقا

 
 الوجود البحري الأمريكي في مسرح عمليات البحر الأحمر و الخليج العربي: -د

في الأسطول الخامس الذي بدأ عمله  في البحر الأحمر و الخليج العربييتمثل الوجود الأمريكي 
، لصالح تأمين المصالح و الأهداف الأمريكية في الخليج العربي، و يتكون هذا الأسطول 1995في ماي 
 (2)من الآتي:
 مجموعة حاملات طائرات تمثل القوة الضاربة للأسطول. -
 نووية، تمثل عناصر الردع النووي للأسطول.مجموعة غواصات  -
مجموعة دعم و معاونة، و تضم قوات اقتحام و مشاة الأسطول، و المعاونة الإدارية و التقنية،  -

 قطعة بحرية. 20إلى  15و تتكون من 
أو  ئيدعم الأسطول الخامس في أوقات الطوارئ من إمكانات الأسطول السابع بالمحيط الهاد -

 ي البحر المتوسط. الأسطول السادس ف
بالإضافة إلى تمركز القوات البحرية للولايات المتحدة الأمريكية في المنطقة، فقد حاولت إخضاع 

أسست تحالف القوات البحرية  2001سبتمبر  11حداث أري للدول الأخرى لسيطرتها، فبعد الوجود العسك

                                                           
)1( Féderic Laserre, op.cit. p 283. 
)2 (John Daly, op.cit. p 03. 
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تضم  (Combinedtaskforce- CTF- 150)150المتعددة الجنسيات والمعروفة بفرقة العمل المشتركة 
و ساحل إفريقيا لمكافحة  وتقوم بدوريات في بحر العرب، باب المندب ،دولة 25ـــــــالقوات البحرية ل

أعلنت بتشكيل قوة خاصة تحت قيادتها لمحاربة القراصنة في خليج عدن و قبالة  2009وفي  الإرهاب.
ى أن تضم قوات بحرية من دول أخرى، عل ،الهندي السواحل الصومالية و على السواحل الغربية للمحيط

دولة، ويطلق على القوة  20 من يصل عددها إلى أكثر ،تشارك في عمليات مكافحة القرصنة بالمنطقة
 (1). (CTF 151)151الجديدة: قوة المهام المشتركة 

 

 البدائل الممكنة للممرات البحرية المطلب الثالث:
ة و خاصة لنقل الطاقة، من بين الضرورية للتجارة الدولييعد خطر غلق الممرات البحرية 

وقد تم النظر في مجموعة من السيناريوهات، سواء في  ،ستراتيجيينالرئيسية للمخططين الإ الاهتمامات
على  انعكاسات. وقد يكون لذلك سياق أزمة سياسية، نزاع مسلح أو نتيجة للإرهاب الدولي والقرصنة

مكن التقليل من أثر اضطراب ممر معين على إمدادات النفط العالمية إذا توافرت المستوى العالمي، لكنه ي
 أنابيب أو طرق بديلة.

 خطوط أنابيب النفط كبديل للممرات البحرية: -1
 مضيق هرمز: -أ

أنابيب  ) خطوطPetroline في حالة غلق مضيق هرمز، يمكن اللجوء إلى أنبوب النفط بيترولاين
ق إلى البحر الأحمر، ويستطيع نقل يمن مدينة بق ،غرب( الذي يمتد عبر المملكة العربية السعودية -شرق
طرق البديلة المن بين  .ق إلى ينبعيإلى جانب خط أنابيب الغاز الذي يسير موازيا له من بق ،م ب/ي 5

م ب/ي(، أو خط أنابيب  1.65)قدرته الأخرى الأنبوب العراقي الذي يمر عبر المملكة العربية السعودية 
ومة، شمال المنطقة الشرقية حتى ميناء في جنوب لبنان، و صتابلاين المعطل، و الذي يمتد من القي

 .كما يمكن ضخ النفط شمالا من العراق إلى جيهان في تركيا ،م ب/ي 0.5يستطيع نقل 
التي تمر عبر مضيق  من إجمالي الشحنات النفطية %30و تشكل كل هذه الأنابيب حوالي 

(، و الذي بدأ ADCOPتجدر الإشارة إلى أنه تم إنشاء خط أنابيب أبو ظبي للبترول الخام ) .هرمز

                                                           
)1 (Idem. 
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من صادراتها النفطية إلى ميناء  6%0سيسمح لدولة الإمارات بضخ حوالي  30/06/2012عمله في 
 (1).طل على خليج عمان، جنوبا على البحر الأحمرمالفجيرة ال
 باب المندب:  -ب

أغلب صادرات النفط التي تمر عبر مضيق باب المندب تتجه نحو الشمال، ويمكن نقلها عن 
عبر  بانتظاملكافية لنقل كل النفط الذي يمر طريق خط أنابيب شرق غرب، لكن ليس له القدرة ا

 (2).المضيق

 السويس: قناة-ج       
م  3.5بين البحر الأحمر والبحر الأبيض المتوسط، والذي يستطيع نقل  خط أنابيب سوميد -

والتي تقدر  ،السعودية المتجهة نحو الشمال العربية المملكةنقلت عبره جميع شحنات  2006في  .ب/ي
 مليون برميل. 2.3ب

 قناة بنما: -د
( والذي تبلغ Trans- Panama Pipeline) TPPيتمثل أفضل بديل لقناة بنما في خط أنابيب 

زول أو يربط بين ميناء شاركو  ،، يقع بالقرب من الحدود الكوستاريكيةبرميل في اليوم 800000قدرته 
وفي حالة غلق الممر وعدم  .ييبعلى ساحل المحيط الهادي وميناء شيريكيغراندي في البحر الكار 

 (3).تجاه حول أمريكا الجنوبيةهذه الأنابيب، يجب على السفن الإ استخدام
 المضايق التركية: -ه

غير ن(، الذي يربط خط تCaspian Pipeline Consortium- CPCخط أنابيب بحر قزوين )
ل حجم صو  .النفطي في كازاخستان بمحطة نوفوروسيسك البحرية على ساحل البحر الأسود في روسيا

م ب  1.4يصل إلى  أنالمقرر  منكان  و، 2004مليون برميل في  500000إنتاجيته إلى 
لى جانبه يوجد خط أنابيب باكوم 2015بحلول ( ويمتد من العاصمة BTCجيهان ) -تبليسي -، وا 

ل قدرة الأنبوب إلى صومن المتوقع أن ت .بيجانية باكو إلى ميناء جيهان التركي على البحر المتوسطذر الأ
ب/ي غير مستخدمة، وهي م  2.4، وهذه الأنابيب تملك قدرة على نقل م 2009م ب/ي في عام  1

 (4).من إجمالي الشحنات النفطية عبر المضيق %100تمثل 
                                                           

)1 (William Komiss and Lavar Huntzinger, the Economic implications of Disruptions to 

Maritime oil chokepoints.2011,P16 www.cna.org/cna-files/pdf/D0024669.A1.pdf. 
)2( Ibid, p18. 
)3( Ibid, p19. 
)4(  Ibid, p18. 
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 : البديلةالطرق البحرية 2-
 الممر الشمالي الشرقي والغربي عبر مضيق بيرينغ: -أ

يفصل مضيق بيرينغ بين روسيا والولايات المتحدة الأمريكية وبين المحيط المتجمد الشمالي 
الحراري، حيث أن ذوبان الجليد يسمح  الاحتباسأهميته بسبب ظاهرة  ازدادت، وقد ئوالمحيط الهاد

ين: الممر الشمالي ين جديدتدريجيا بإبحار السفن داخل الدائرة القطبية، وينتج عن ذلك طريقين بحري
الملاحة عبره، ففي  ازدادتوقد  .وكلاهما يمران عبر مضيق بيرينغ ،والممر الشمالي الشرقي ،الغربي
 (1).م2012في  480هذا العدد إلى  وارتفععبور،  220م، تم تسجيل  2008

 
 بيرينغ :مضيق06الخريطة رقم 

 

Source :Jean Christophe victor, Le détroit de bering : pont ou Frantiere,2014 

www.ddc.arte.tv/noscartes/le-detroit-de-bering 
 الممر الشمالي الغربي:

عبر أرخبيل القطب الشمالي  ئبالمحيط الهاد الأطلسي المحيطهو الممر البحري الذي يربط 
وتتضمن مضيقين رئيسيين: مضيق ديفيز، ومضيق  ،الكندي، هذه الجزر منفصلة عن بعضها البعض

لأنهم حاولوا المرور عبره عدة مرات منذ  ،وهذا الممر معروف من قبل المستكشفين والملاحيين ،فرانكلين
 ، لكن كل المحاولات باءت بالفشل بسبب الجليد.16ق 

                                                           
)1(Jean Christophe Victor,Le détroit de Béring :pont ou frontière,2014. 

www.ddc.arte.tv/noscartes/le-détroit-de-bering 

http://www.ddc.arte.tv/nos
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الوقت وتخفيض التكاليف، وبالإضافة إلى ذلك فهو  اقتصادالمسافة،  باختصارهذا الطريق يسمح 
تخفيض وتتوقع شركات الملاحة  .، على عكس قناة بنما والسويسعبرهلا يفرض حدودا على السفن التي ت

 وحتى أقساط التأمين.الوقود المستهلك، تكاليف الطاقم،  كمية
 ،كلم عبر السويس 21200كلم و  23300تقدر المسافة بين أوربا و آسيا عبر مضيق بنما ب

كلم للربط بينهما مرورا عبر الممر الشمالي الغربي، كما أنه يختصر  15700في حين لا يجب سوى 
 (1).عبر قناة بنما 21000كلم مقابل  17000، التي تقدر ب المسافة بين نيويورك وشنغهاي

 

 الغربي الشمالي الممر:07رقم الخريطة
 

 

Source :Jean Christophe victor, Le Detroit de béring :pont ou Frantiere, op.cit. 
 الممر الشمالي الشرقي:

الأطلسي إلى المحيط يعرف كذلك بطريق بحر الشمال، وهو ممر شحن بحري من المحيط 
على طول ساحل القطب الشمالي الروسي من بحر بارنتس، بمحاذاة سيبيريا، إلى الشرق  ئالهاد

الأقصى، من شأنه أن يخفض إلى حد كبير المسافة بين أوربا، أمريكا وآسيا مقارنة بالطرق التقليدية، 

                                                           
)1(Jean-Christophe Victor, Virginie Raisson et Frank Tétart, Le dessous des cartes:Atlas 

géopolitique.Vol1,Edition Tallandier, Paris, 2006, p p238-239. 
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مضيق ملقا وقناة السويس، مقابل  كلم عبر 21000على سبيل المثال تبلغ المسافة بين لندن ويوكوهاما 
 (1).كلم عن طريق الممر الشمالي الشرقي14000

 الشمالي الشرقي رالمم :08الخريطةرقم 
 

Source :Idem.
 

 

 ومضيق سوندا كممرات بديلة لملقا: ،مضيق لومبوك-ب 
، ندونيسي عبر مضيق لومبوكالأ ن للسفن الاتجاه حول الأرخبيلفي حالة غلق مضيق ملقا، يمك

يقع مضيق لومبوك بين جزيرتي بالي و  .وبعد ذلك ستجد نفسها مضطرة للمرور عبر مضيق ماكاسار
ندونيسيا، ويشكل هذا الممر أفضل ار بين جزر بورنيو و سواويسي في ألومبوك، بينما يقع مضيق ماكاس

 (2).من مضيق ملقا ازدحامابالنسبة لناقلات النفط العملاقة لأنه أوسع، أعمق وأقل بديل 

 

 

 

 

                                                           
)1 (Jean-Christophe Victor. op.cit. 
)2 (William Komiss and Lavar Huntzinger, op.cit, P10. 
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توفر الممرات البحرية مجموعة من المزايا؛ فمن الناحية الاقتصادية تحدد الطرق البحرية التي تربط بين 
وينتج عن ذلك  ،على اختصار المسافات أو تشكل المنفذ الوحيد لبحر معينتساعد  لأنهاالموانئ الرئيسية 

ما عامل قوة أو عامل إمختلف السلع. أما من الناحية العسكرية فقد تشكل  تركيز للموانئ و تدفقات
الطرق البحرية في أوقات السلم والحرب، و لهذا تسعى التي تسيطر عليها بمراقبة  دولةذ تسمح للإضعف، 

أغلب القوى الكبرى الى إقامة قواعد عسكرية تطل عليها مباشرة او في مناطق مجاورة لها. وفي حالة 
و كل و حتى هزمه.  منه أقوىرة طرف ضعيف على الممر فيستطيع هذا الأخير مواجهة طرف آخر سيط

هذه العوامل تجعلها عرضة لمجموعة من التهديدات وتدفع المجتمع الدولي الى اتخاذ الإجراءات المناسبة 
 لتأمينها.

 

 

 

 

 



 
: الثالث الفصل

 دراسة حالة مضيق
 ملقا
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اهععع وى ععع  وو،اأنعععت   محينعععمحوواطعععماوتعععح ت ،وا    عععم و    ععع  وئتقعععنوب عععا وينعععمحوطعععماو    عععم و   عععح 
غمع وأاو  بطعا و  ط ع  و م   قع وكوم نعاوأاومعتنوىكو عاويعح و  عحمقوو.    قو   ئمنعم و م ح ع و   ا مع 

  ععمقو مقععحو  ععل وم تعع و نح عع و  نومعع وس ععاو  ععا و ئمنعع و   نعع و   ح عع ووا ععاوطم  ععحب ععا وقعع قوينععمحو
و  ي و     ق .وا  ا  و متبح ة  ط  م و  بح  م و

نععت  تمبمحويععحم،وس ععاو  نعع  و  نععم  ةوىاطحلإ ععحس وى ععكول عععوسععااوح  ععيو    عع ا ومببمععيولاوطبعع وو
  مع واطح تعح  وى نح مع و قع و  قعا  وقأ يوأاومقاضو  م و   ح  و  طواهل و احمميو قح   وطأحح  و  ط ح ،و

ت حو     ععمقوط عع  و  يممععحو ثعع  و موعع اةو معع ا و   قععح ئ وا ثعع  و مقمععقو ععا ونععمحواأيمعع  ومقععن و.  ط  معع 
و.ا  ث  حح و    ت م ب ط و لأوطنط و  ت ي   ا  م و  ت وم ناوأاوتتب ضو مي  و

و
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 ملقا.المبحث الأول: الأهمية الاستراتيجية لمضيق 

 المطلب الأول: الموقع الجغرافي و الوضع القانوني لمضيق ملقا.

 الموقع الجغرافي لمضيق ملقا. -1

ماو و   ععح ئ،واومقععن و ق عع وحطععا و عع مقماوط عع ممثعع و  ععمقو مقععحوطععماو    ععم و    عع  واو    ععم
ن عععحوتقعععنوم ط عععحاوأ اطعععحواو  قععع قو لأانععع وطقععع قوينعععمح.وتقعععح ئيو ا تعععحاو ئمنعععمتحاو ح مومعععحواوأ  ا منعععمح،و

نمعن،واوح  عيوو800ن غحسا ةوحمكو  سي،ومبتط و اوأهنو       و  ط  م و   ا م واونل عوأ ا  حوط ا   و
تتثععح م واو  و تعع .وت بععنوأه متععيو  بماوو113اوو25 معع وط عع  ،وطم  ععحومتعع  ايوح قععيوطععماوو125اوو25طععماو
ى كو  بثعا و  ق م ع ،وسقع ونعحاو  ع  و ئمنعمحو متبعح ةو     مع واو  ثعم م وى عكوبح ع و  عمقوونت  تمبم   و  بماو

حممعيو  نعم  ةو عاوتطع وو  اطمااوس و  ق او  نح سوحق ،واوتا  او ا طاعواو  مقونا   ،وونو هتنوطيو لأ
ا منمحوأاوتنت بنونت حح و ح مومحواوى  ى    ا ،و  ب  ،و  ط تغح ،و   ا   مماواو  ط م ح مماواوس و لأيم و

أثعط وو1950 قو  نمح ةوحمكوهل و    مق.ون حوو   وأه متيو  تبح مع و  علو ستتعحيوت عحةو  نعامس،واوسع و
و(1).    عععععععععع و   ئمنعععععععععع و  ععععععععععحتح و   حتعععععععععع و ععععععععععاو  يمععععععععععم و  ب طعععععععععع واو  يمععععععععععم و   ح نعععععععععع وى ععععععععععكو  محطععععععععععحا

و   

و

و

و

و

و

و

                                                           
)1 (Peter Rimmer ," les Détroits de Malacca et de Singapour :états côtiers et états utilisateurs". 

Eudes International, vol 34,n°2, juin 2003,pp 227-228. 
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ووملقا الموقع الجغرافي لمضيقو:09الخريطة رقم 

وووووووووووووووووووووووووووووووووووووووووووووووووووو  
 

المصدر: بتصرف                 
و

و

وعرض مضيق ملقاو:10الخريطة رقم وووووو

و

      Source : Peter Remmer, op.cit.p235وووو
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 الوضع القانوني لمضيق ملقا: تطور-2

  ع  وط  معحو ا معحو ع وأ عحنو ح ع ووحتطعح  ىمقنو  مقو مقعحوسع و  معقوط ع  و ئمنع ،وس عاو     قع و
اووثعع  نو  ا ععنو  قععح ا  و م  ععمقوط ا تععاوطبععضو   ا حعع ،ىسقعع ووا ععنول عععنعع اونعع و  عع ا و ااوت ممععو.و

 ععيو) ح مومععح،وى  ا منععمح،ونعع غحسا ة(و معع و ععنوونععتقح و  عع ا و   قععح ئ ىظعع وغح  ععحو  تعع ةو اممعع وطعع أ و ععنو
وتبت اون و او ح مومحواوى  ا منمحوطح  حطنو   ا  و م   واو لأه م و  ت ومقنم حوطح  نط و مقا و  يح بم .

 تضارب المصالح بين الدول المشاطئة لمضيق ملقا: .أ

معع وط عع اوببعع و   مععح وسعع وتبومععوو   ععانو   ا عع و لأ يطممو  ا منععمحومت وعع أنععتقح ،ونععحاو اتععاوطبعع و لإ
بوم ة(ويح ب و نمح ت ح.واول عومن  و  حوطحنتغح و   ا   وو13667طماوبو هحو)تتنااو اوو  ت وت ث 

  نعع نم واويحثعع و   حتامعع و   تا بعع ةوسعع و     قعع واوأنعع  وحمععكوهععل و   اتععاو ععاويععح ووععح و ثععامو
تمم مع وكومع و وحمعكو  عمقو.و غنوأاوهعل و     عانو   انعنو م معح و لإ1962او1960،و1957ث   وس و

اوى  حتعحو عاول ععواوو، مقحو  ل وت  وحمميووح و ا و يتم  .وىكوأ يومن  و بحنح تحوطح ت ننوس و محه عح
  ا منمحوتح  ةوحمكو  حسن و  مقو مقعحواو م عحسونع غ ا ة،وأط   و  مقو ا طاعواو  مقونا   وتثط و

نعق و عاوتأماوم ناوى   ةو   يح  و لأ  م وط  مق و و اويح وتاسم و  مقويح و او   يح  و  قح ا م ،وا
تطعع ونععم ح و ا عع وا  عع ة،واوبععحس و قععح منوط ععحسو ععا  حوسعع ونععمحنح ،واو   عع و  عع وسعع وبومعع ةو ا طععاعو
 ت ن وهل و    م واوتبب و    معقو  بعحط و خ يطمع و لأ  ا منع وأنوع و   ع قوأ ح عحواو  قعح  وحمعكو    حسنع و

حت  س عععحوطح  عععحطنو  ععع ا  وىاوىاو عععنومنعععاوأتثععع هح.وأ عععحو ح مومعععحوسم بعععنوحععع نوطحتبعععح و  قععع قو لأتثعععك،و تعععكو
   مقو مقحوى كوتياس حو او   يح  و  طمئم و  نح   وس وأ ق  و   ق و  ط   واو باو   محنع و لأنحنعم و
 م ععا  حوسعع وتمعععو   تعع ة،ويحثعع وأ  ععحونح عع وتبت عع وطقععن ونطمعع وحمععكو  ب معع و ععاو لأ قعع  و لإتتثععح م وسعع و

،واو1969 م وس وو12  غ طم و قطيو  بوم ةواو ل عو بأ وى كوتانمنوح ضوط  ه حو لإتمم  وى كو     و
تنععحاو    ععمقو    عع ا و ععاومطقععكوأ وبععوسو ععاوأحععح  وىطنععط وسووسعع وهععل و  م ظعع وظ عع  و قععنم و ئمنععم ،

 (1).  ط ح وأ حنو ح  و  ن ا

هععل وكومت حقععكو ععنو ثععح  و م  ععمقومببمععيويح ععبحو نععمح ت ح،واووتععأ منونمتععحو  عع ا تماو م مععح و   قععنم 
  ا منععمحواوأثععط  وأتتثععح محوطقععن ونطمعع وحمععكو م حئ ععح.وس س عع و اتععاو ح مومععحواوىنعع غحسا ةو  تعع وتبت عع و

                                                           
)1( Eric dénécé, géostratégie de la mer de chine méridonale.l’harmattan, France,1999,p111. 
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نو عع ا و  نعع او  بنععن م ولأنععطح وتتبمععقوطح نععمح ةواو  ععت معع و  معع و   ح عع وسعع و  ععمقو مقععح،واو ععنوت ععتنوط
  ا تعنوأاو غطت عحوأاوتثعط و   ع و  ع ونطمع ةواوت ح   عحوح و  ع   ولأنعطح وطمئمع و.واواو حت   سحاو  ا   وأ

تتثعح  وى عكوبح ع وتياس عحو عاووا  وى ع  و ا   هعحو   ع ا م و   اهعحو لإو، نو  اكمح و   ت  ةو لأ  منمع 
 منععمحواو  اوأ(وم عع  و نعع و ععاو1956 مععاوبمطعع  وهععل و   اتععا.و نععاو   ظععحنو  قععح ا  و  نععحئ وأ ععل عو) ت حتمعع و

س وه حو لإتمم م وط ب وح نوط  ستيواو ح مومحونم  وتق م م وا نب وتببم حوتح  ةوحمكو ظ و    ا و  ي و مح
نع  و   ع ت  و  وعح  وكت حتمع و لأ عنو   ت ع ةو قعح ااو  ط عح وطححت عح و ظعحنو  ثع و  نع وو1977سم   وو24
 ععيو ععنومتاثعع وى ععكو عع و  ععحئ و ق ععم و تيععحلوتعع  طم و   ععنو  تمععا ،و نا وطغمعع وت ظم ععيوطقععن وأس عع واو   عع و

 (1).  ا نو  قح ا  و م  مق

 
 انعكاسات هذا الوضع على مصالح القوى الخارجية: .ب

أ  وغ عاضو  ا ععنو  قععح ا  و   عمقو مقععحوى ععكو  ا وأسبعح و يتم عع و ععاو ع او   ا حعع و  يحثعع واو
 وقععع نح و   قععع وبععع  عععمقو  م   نا مععع .واو عععاوطعععماو   ا حععع و   ئمنعععم وسععع و  تبعععح ةو   ا مععع واو   نعععتي   و

 بنحنعععحتيوطينععحئ و ح مععع و عععي  .ولأاوى  تععع و أ وأاو ح عع و  غ عععاضوتقععن وي ععع ونطمععع وتقععحسوو،  يحثعع 
تبح و لآي و  او  ق قو لأان واو ت حقوطح ق قو لأتثكوأاوس و لإ  مقو مقحومن  وطحيتثح و  ات و لإ

سع و ح ع ونعم  ةو ا ع وأاو ب احع ومعح.واومعح وأ وطع م ومعاس و  عسو   و  اطحو ل عوس او   وى و   و ظ  و غاوأ
نممنومب ت و  ن و  ن او  حوم   وى كوح نوتم ناوأاومثط و قو    ا وتبن  واوو، او   ا وحمكو     

ححاةوحمكول عوسعااو اتعاو ح مومعحوىو سو   يعح  و  طمئمع و)  تنع  و     ع (وو  ط حئنوس و  ات و      .وا
 ت عحاو متنعح ما.ون عحوت ح ع و يعحااوى بحط ةوط حوم ت وحعاول ععو عاو ببم حوت  ضوتأ ماون و حتح و     و

او  تط ع وو،طبضو   ا ول  و ثم  وتبح م و ئمنم وسع و    عمقويحثع و  محطعحاواو ا و  يمعم و   ح نع 
 (2). تطح حواومقحوطا نح م وى بحاوتات حو  تث م م وأاوت  م و نت    وى      و   حت ىهل و   يحااو

 وا نو    عحمقو   ا مع ،وط عحومناوتطو1982ت حتم و لأ نو   ت  ةو قح ااو  ط ح وس و لأيم ون   و 
سم ععحو  عععمقو مقععح.وطححتطعععح  و  ععع  ومنععتي نو م ح ععع و   ا معع و مععع ط وطعععماوبععوسو عععاوأحععح  و  ط عععح وأاو   قععع و

.و عنو  ت عحظو  ع ا و   قعح ئ وطبوسويي و اوأحح  و  ط عح وأاو   قع وىتتثعح م ويح ثع وتتثح م ويح ث ى
                                                           

)1(Ibid,p112. 

)2(Idem. 
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 ،و مع وتع مومئمعط ن ا م وى   ةو   يح  و لأ  م .واوتاسم و ب اح و او   ع ح ح وطقعأاو   يعح  و  طو ي
 او لإت حتم :"وحمكو  ن اويح و  ح نت حو  قو    ا و  بحط ،وأاوتمتونوطح ت  نو  قا ح و   ا م وو39   ح ةو

ح  نعط و معع ا و لأيع  و    مع وحمععكو ماتحمع و عاو   يعح  و  طمئمعع "واوهعل و عحونعع  و  ح مومعح،ون عحوهععاو   عح وط
 (1).  و ا  ونم محئم وي م ة ن او  ت وت     حمقو   ا م ،وطا نوأ ظ  وتتبمقوطبطا و حتح و     وأاو 

 قتصادية لمضيق ملقا:المطلب الثاني: الأهمية الإ
 دور المضيق في التجارة الدولية: .أ

   نععح و  تعع و هت عع وط  ععمقو مقععحوحمععكو  عع ا و  ععل وممبطععيوسعع و عع حاوى عع     و   قعع و نععو و بظععنو
قعع  و  ب معع و ععاو  نععمنوت   حتعع وغمعع وأاو  تعع سقح و  تعع ومقعع  هحو    ععمقوكوتقتثعع وسعع وتبععح ةو  عع   ،وطعع و

سح عع ا و لآنععمام وتقععن و  ععلوحعع ةوحقععا وسععحححو ئمنععمحوسعع وو  قح  عع و ععاو  عع ا و لأا اطمعع وأاو   تب عع و  اهععح.
  ععاو لإ تععحصو  ثععم  وطحنععت    واوطأنععبح وأنوعع و ععحظو  محطععحاوطقات ععحو  تثعع م م ،واوح ةو   ا معع ،و ظعع  وك ت  تبعع

.واو ععاوطععماو  نععمنو    قا عع و و ا و لآنععمحا  ععاوى ععكول عععوت ععح  وا   وت حسنععم و قح  عع وطح قعع نح و  غ طمعع 
 بعع و    تبععح و  و  حمعع ،و معع وت تعع و  ثععماو    تطعع و لأا ععكوسعع وى تععحصو  ق عع واو لأ و،واوس  عع و  نعع حو

و(2)و اطم و.اون ث  و ئمن و منمنو  و  حم ،وتتبيوأنط و نط و   حوى كو لأنا قو لأ

 او حبمحت ح،واوه و مو  و 42% ت ونا محو  ب اطم .وسحوت ت ونا أ حو  محطحاواوط  ب وأاوو
   حوحط و  مقو مقحوتح   و اوأ اطحواوو%30طحنتم   ونتم ونطم ةو او  نمنو  ث ححم .واوم  و ا   و

     و،واوهل و حومبب و    مقولاو ثم  و مام وى كوبح  ونا يو  ا  و ت سقح و  نمنو  ث ححم و
ت حوا ث  و  نو  يتماو لإ      ،وان وهل و ن و او  ثما،و  محطحاواونا مح.ات و وأا طحوأ  وأهنوأنا 

  نمنوت ق وحط و  ط  ،ولأ يومقن وأن او  مق و ماثا وى كوأا طحو قح   وطح   مقو  ط  و  بحط و
 (3).  انمح

ت نمعععوو  تععع سقح و   تو مععع ةو متبعععح ةو  بح  مععع ومببععع و عععاو  عععمقو مقعععحوأ ععع و    ععع   و  ط  مععع و لأنوععع و
و75477طعا ،و ع وحطع و    عمقو  ح و ظحنو بما ح و  نع و  نع او نعا كو نتي   حوس و  بح ن.وااسقحو طمحى

                                                           
و.185    و   حصو   ا ،و  بنونحطق،ومو(1)و

)2(Arnaud Ménindes, Le détroit de Malacca, Enjeux Asiatique et Mondial majeurs, Ecole des 

Hautes Etudes internationales, France, 2010, P14. 
)3( Ibid.p14. 
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،وام بنوهل و    اوبوئمحوى كو  ومح ةوس و  ن و   قع وو2000ن م  ون  وو60064 قحط وو2012ن م  وس و
   حامعح وو عا  حطح  حامح و  ت وت و و لآاو ا   ووم و  نع او  بعحط ةو م  عمق.واتابع وط  عمقو مقعحوأنطع و

ونعت ح ةا لإ قوينمح،وا تكوأا ي و  و ح م ح ونح ع ونع غحسا ةوتبعل و بظعنو  تع سقح و  ط  مع ،وس وب ا وق
 ت ب و ح مومحونمحنع و ت ع م و   محنع و    سئمع و لأنحنعم وط ع اوت امع وبعوسو عاو  تبعح ةوى اوهل و  ا نو

نمععنو ععاونععا كوو40  ا تععنوحمععكوومقععن و م ععحسونح عع و21  ط  معع و نعع غحسا ةوى ععكو ا  ئ ععح.و  ععلوط  معع و  قعع او
سعع و  بععح نوو ععا  حو20طععا ،وا م ععحسوتععح باصوطمممطععحسوب ععا و    ععمقوسعع واكمعع وباهععا ،و ععاوطععماوأنطعع و  

 ممعععااو حامععع وسععع وو1,1(.وا  تقمععع و  نععع و   حامعععح وسععع و م عععحسونح ععع و عععاو2011سععع وو14او13)    تطععع و
 ل وقم وطعح ق  و عاو  بنع و  وعح  و  عل و،وأ حو م حسوتح باصوطمممطحسوا 2012 ممااوس وو9,9ى كوو1996

و2000معع ط وىتمععمنوباهععا وطنعع غحسا ة،وسقعع وثعع نو نعع ومثععط و  حسنععحو طحقعع  و  م ععحسونعع غحسا ة،وا  ععلونعع  و
 ممعااو حامع وسع وو7,7اوو2002و ممااو حام وسع و2,6،و2000 حام وس وو418000ح او  ا و بتط  :و

2120.(1) 

 ممر رئيسي للطاقة:  .ب

و، ععحومومعع وحععاووموعع وتعع سقح و  عع   وا  غععحو،وأ ووحوعع وأ ععبحاوت ععحةو  نععامسم عع وحطعع و  ععمقو مقععحو
     وسااو    مقو  ط   وحط و  مقو مقحوهاو لأتث واوواطح  نط و  حتح و.اي ن وحق و    وت حةوط  ح

تتثعح  .واتع وتبعوووهعل و  ع ا وط  ع و    عاوى   ح ن واق قوينمحواطح تح  وأنو و   ع قوو لأن اوطماو  يمم 
 عععاوو53تتثعععح  و  ثعععم  و  عععل وأ  وى عععكوومعععح ةوسععع و   مععع وحمعععكو  ععع   ،وسعععح ا     و     مععع وتمطععع و لإ

 قحطعع وو2035نو / وسعع وحععحنوو15ا  تعع وتعع وتثع و نعع وتقعع م   و  انح ع و   ا معع و م حتعع وى عكوو، حبمحت عح
س مقمععحوت عع وط نععط2010نو وسعع وحععحنوو8,6 و80 و.واهععل و  ععا     و  قح  عع وأنحنععحو ععاو  يمععم و   ح نعع وا  

 (2)حط و  مقو مقح.

 
 
 

                                                           
)1( Nathalie Eau, "les enjeux économiques et géostratégiques du détroit de Malacca" , N67, 

2013, p 124. 
)2(Ibid, p 125. 
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 لاحة في مضيق ملقامالمطلب الثالث: تأمين ال

اتع و ع  هحونو ع ا و  نع اوحطع و    عمقو  عه حعو ب اح و او  ت  م   و  ت وم ناوأاوتب ت وأاوت
،وا ثعع هحوسعع و ععاحماو ئمنععمما:و   ععااو لأا و2003يععح وي ععح وأ قععح وسعع و"واهععاوب تععح"  عع ئمسو  ثععم  و
نعطت ط و   عاسوو11حنن  وامت و وس و  ق ثع  وا لإ هعح و  ط ع  ،و مع ونعم  وهب عح و مسولاو حطنو

حمععكو   يععحااو   تبمقعع وطنعع ا  وح عع و  ق  ثعع  وا  قعع  ةوحمععكوتبععحا  نو ععنو لإ هععحطمماو قععاوهب ععح وحمععكو
اهععل و ععحو سععنو  قععا و  يح بمعع و   ب معع وى ععكو نحس ت ععحو ععاويععح و  قمععحنوطعع ا مح وط  معع وسعع وو.  نعع او  بععحط ة

  ععمقو مقععحوا ععا  مي،و نععاوهععل و   قت  ععح و نعع و   نا عع و  ثععم م وتقععن وت  معع  وأنطعع و ععاو  ق ثعع  و
ا لإ هععح ،ولأاو  تا بعع و  بنععن  وسعع و     قعع وتعع ومعع   وى ععكوغمععقو    ععمقوسعع و ح عع و   ععو ا.واتقععن وهععل و

 (1).   ق  و   ااو  وح  و او  ت  م   و  ت وتا بيو    مقواه ول  و حطنوحنن  

  ا منععععمحوا ح مومععععحو ععععنو   اتععععاو  ثععععم  ،وس عععع وتيقععععكوأاومنععععااوه ععععحعو نععععحسوأ اتععععاومت ععععحطقو
تمعحنوت عح اوطعماو  ق  ثع  وا لإ هعحطمماوو ت عح ىطنمح ت  حوحمكو    مقوطحننو نحس  و لإ هح ،ون عحوتبتطع و

أ عع و طععح  وسمععي،وم عع اوى ععكوتط معع و  تا بعع و  بنععن  ولأ عع  اويح بمعع وسعع و    ععمق،وحمععكوحنععسونعع غحسا ةو
  ا منعمحوا ح مومعحوأ   وتعو2004  ت وت  وأاوهل و   يح  و قمقمع واتت مع و  مبعاسوى عكوتعا وأب طمع .وسع و

حع  و  ع ا مح و   قعت ن واحع  و ع سو  نعا   .ون عحوقعنم وواوس و  مقو مقحوحاو  معقوومعح ة تبوموو لأ
 Malacca Straits Cordinated)و"  ع ا مح و  ط  مع و   عمقو مقعح" عنونع غحسا ةوو2004سع وبامممع و

Patrol-MSCP).و2005ت  اوى كو  قمحنوط ا مح و تنق وطماو   ا و  وح ،واتنوتبومووهل و لآ مع وسع وو
تنت عماونعا كوو1992.وا  علو(Eyes in the sky)مع و قعت ن وحعاو  معقوى قعحسو ا معح وحنعن م وباو

طا و    نوو لإتمم  و  نحس  و  ق ث  و  تحطنو م نت و  ط   و   ا  وسع وب عا وقع قوينعمح.واتع وتبعوو و  
.ون ععحو نععتو   و  عع ا و لأ طبعع و   قععح ئ و2009سعع وو(MSCP)م عع وى ععكوم  عع حنوتحىهععل و لأب ععوةوط  عع و

 بنععن م و  ط  معع .وا   عع او ععاونعع وهععل و  تعع  طم وكومت وعع وسقعع وسعع و نحس عع و م  ععمقوسعع وت نععماوتا ت ععحو 
طععع  وو ععع  و هت ح  عععحوطح ق عععحمحو لأ  مععع و   ق ثععع  وا لإ هعععح ،وطععع ونعععل عوتعععاسم و ععع ح ح و م بت عععنو  ععع ا  وا  

 (2). م  مق

                                                           
)1( Caroline Varvo, "Piracy terrorism and the Balance of power in the Malacca strait", 

Canadian Naval Review, vol 4, n°1, 2008, p13. 
)2(Nathalie Fau, op.cit, p128. 
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س ععع وو.  ا منعععمحوا ح مومعععحوطععع سضوأ و تتععع  يو ابعععا وحنعععن  وأب طععع نععع وهعععل و لإبععع  س  ونععع   ولأ
لإ قعحسو طعح  ةوUS pacom(United States Pacifique Command)  س ع و تتع  يوتحئع وو2004

سع وتعأ ماو    عمق،واهعل و  تيعااو عاوو3 لأ او  ط ع  و لإتمم ع ،وانعل عو تتع  يو  ثعماوكقعت  عوينعمحا
  تبععحااو لإتمم عع ووت ععحقى  ا منععمحوا ح مومععحو  تثعع مقوحمععكوأتعع ام وت ععم وتععأ ماو    عع وم نعع وأم ععحو سععضو

  عععل ومععع موحمعععكوى قعععحسو  نعععوو  نحس ععع وو(Reccap)ثاثعععم و  ط  مععع وسععع وينعععمحوم  نحس ععع و  ق ثععع  وا  
 (1).  ق ث  وس ون غحسا ة

 قتصادية في حالة غلق مضيق ملقا:نعكاسات الإالإ  -

تبععع ضو  يمعععح   ووkazoumine Akimotoنم متعععاوأ  محطعععح  و"نعععحوا ماوو خ مععع   ه عععحعو   نععع و
  ط مم وا لآوح و   ت تط وحمكو لأ    و  ت وت وكوتقتث وحمكوتقمم و  ن و  نع اوسع و    عحمقوأاوتب مم عحو

م  وو.  ب حت و  ت وتب  ون   نووتاومنو   ا  حنممح،وط وت وتتنط وأم حوس و      و   قح و    نوم وأاو
يمععم و   ح نعع وى ععكوقعع ح وقعع قوينععمح.وس عع و ح عع وغمععقونم اتععاوحعع ةويمععح   وط ممعع و  قعع و  عع   و  يععحنو ععاو  أ

ل ونعحاو عاو   نعت م وحمعكو عحتح و  ع   وأاوت ع وحطع و  عمقو مقعح،وسعم ناو     مقو  ت ةوو  م و اممع وا  
 تقح وى كوقع قو   مطعما،و نعاوهعل و  يمعح ومومع وسع وتابم  حو  او  مقو ا طاعوونوى كو  مقو نحنح و لإ

ل وو88 حتح و   وى حسم ،و تث وتنح م يوى كو ا   وو15م و  ةو    م وطوحو وأمحن،وامت   ممااو اك .وا  
  ا منمحواط  و  ثعماو  ب عاط ،وسنعم طغ وت امع ونع و نوتنت منو حتح و     و تت  ضو   مح و لأ يطممم ولأ

و حتم و   وى حسم وط طم وىب ح  و80نطاحماوى كو    م واأنت   مح،وانااوم ماول عوأ  ن اوى كوب ا و
 (2). ممااو اك و1200ت   و

 
 

 

 

                                                           
)1(Ibid, P129. 
)2(Peter Rimmer, op.cit. p p 248-249. 
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الطرق البديلة لمضيق ملقا :11الخريطة رقم                                          

                                   
                               Source :Piter Rimmer,op.cit.p228                                                             

                             
 المبحث الثاني: التنافس الدولي حول مضيق ملقا

 المطلب الأول: أهمية مضيق ملقا بالنسبة للولايات المتحدة الأمريكية

ىاو  مقو مقحوطح  نط و ماكمعح و   ت ع ةو لأ  منمع ولاوأه مع وحنعن م ،وا عنوتنعاوهعل و لأه مع ووحطتع و
يح و  ي نماون  و   ح م ،وس  وظ و ع  و   مت عحن،وس  ع و ع ا ةو  تعا سو    عالو  نعاسممت وى عكوتو مع و

 وسع ونعح عوسممع واتححع ةو  تا ب و لأ  من وس و     ق ،و اويح وىتح ع وتححع تماوسع و   ممطعماو)تححع ةوبامع
ط  م وس وناطمعوطح (وا ب احع و عاو  تنع مح و   ت عحو  عحونع و عاوتحمم ع وانع غحسا ة،وى عكوبح ع وتححع ةو

ا  تععع و غعععنوطبععع هحوتطقعععكو ععع ا م و تعععاسم و لإ ععع     و  حو ععع و قا ت عععحوا ععع حاووطأنعععت   محبامععع وسععع و   امعععاو
 (1).س و    م و          ا و    ولأن ا  حو  نحطنو ظ  و غمح وأن ا و  ط و

                                                           
)1(Arnoud Ménindes, op, cit, p15. 
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،و  قحئ ع وswing strategyنعت  تمبم و لأ  منمع وى كوغحم و  تنبم ح وظ و    مقومقن و  عا و لإ
ا    ععم و    عع  وا  قعع قو لأانعع ،وط عع او    ععحظووئحمععكو  ت قعع و  نعع منو قا ت ععحو  ط  معع وطععماو    ععم و   ععح 

ا  حمعع و   ثععح  و لأ  منمعع وسعع وهععل و    ععح قو  تعع وقعع   و  ب معع و ععاو  تععات   و)طعع غح  وونععتق   حمععكو لإ
ا ععع  و  يمعععم و لأا عععك(وا  تععع وو1980سغح نعععتحاوأ،و  تععع ي و  نعععاسممت وسععع و1973نتعععاط وأ،و ععع  و1971

متبعععماوحمعععكو  اكمعععح و   ت ععع ةو لأ  منمععع وأاوتنعععتبم و  عععح.وا مقمعععحنوطعععل عوت ععع  وى عععكو نعععتي  نو لأنععع ا و
 ت حقوط نح يو  ث  اومب وحممعيو   ع ا وحطع و  عمقو،وا اوأب و لإئحطنو   ت  نووس و    م و   ح   ن

 مقح،وا اوتنوأثط  و  م و   ح  وا او    مقو اوطعماو لأهع  او   ئمنعم و مبعم و لأ  منع ،و  ع حاو
 (1).ن ح و كنتبحط ،و   حنو  مابمنت وا    حظوحمكوتا واو  قا 

 ا وق قوينعمحوطبع و  حمع و   ع  و  طعح  ة،وابعحسو  نع ح و  قعا  و لأ  منمع وت  بب وأه م و   ق وب
،ويحثععع وأاو     قععع و2001نعععطت ط وو11 عععاو   مطعععماو م نععع ول عععع.و ن  عععحوحعععح  و عععاوب مععع وطبععع وهب عععح و

ق   وطنط و ب اح و او  با   وت عح  و  ت ع او  ع م  وسع وتحمم ع ،و   مطعما،و ح مومعحوا   ا منعمحواكوم نعاو
أثععط  وو2002اسعع و لإ هععح ،و  ت عع ةو لأ  منمعع وتبحهعع وهععل و  ت  معع   وسعع وظعع و  ط ععحوحمععكو ماكمععح و 

ن ععحوأ  و عع  و  يمععم و  وح معع وسعع وو.تقععن وهععل و     قعع و  بط عع و  وح معع وطبعع و  قعع قو لأانعع وط طمبعع و   ععح 
مح،ونععت   أ،وحمععكو أنعع حوئى ععكوتقععنم وت ععح اوم ععنو  ب معع و ععاو  عع ا و لآنععمام وا ا و    ععم و   ععح و2003

 ماومم   وا  محطحا،ون عحونعحه  ونا معحو  ب اطمع ،و   مطعماواتعحما اوسع وتقعنم وتعا  و  ت عح ا،وا    معقو  عل و
،ومبع وأاومتطعنو نعح ومبطع و  عمقوئتنمنيو  قا و  ط  م و  عل و  ع ا و   تا بع ةوسع و   قع و    عم و   عح 

      ،واحمكو  سو    ا  ،وسااو  قا ح و ت حقوط بح و  ب ممح و  ب  تم و  ا تب وس و   ق و    م و مقحو لإ
،ونا محو  ب اطم (و  ت وقح ن وس و  ب ممح و  بنن م وا   حنو ) انم حاووئ لأ  منم وس و   ق و    م و   ح 

 (2).اومتبماوحمكون   حوأاوتقت ضو    مقح  مابمنت ،ون

هل و حومبب و  مقو مقحو اوطماوأا امح و  اكمح و   ت  ةو لأ  منم ،واثبا و  ثماونقاةووووووو
تتثح م واحنن م وتح  ةوحمكو  ح ن و ا و تو م وس و     ق ومقن وت   و  م  ت ح.وال عوموم و يحااوى

    و  بنن م وس و   ن ا ماو م و ححوتحئ و  قا  و  بام و لأ  منم و" ا   سونطم تح"وى كو  ا ةوومح ةو  ق
ووووووووووووووووووووووووووو    و تا سو  ت  م و  بنن  و  ثم  .     ق وك

                                                           
)1(Nathalie Fau, op.cit. p131. 
)2(Ibid, p132. 
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                            الأساطيل الحربية الأمريكية عبر العالم: 12الخريطة رقم 

                 
      http://www.navy.mil/viewGalleries.asp : Source  

 
 .واستراتيجية عقد اللؤلؤ الصينية المطلب الثاني: معضلة ملقا

  ععمقو مقععحوتغمعع وبععل  و  ععلو   عع  و  طععح  ة،وسيععح و   عع ت  و  وععح  ووو سىحعع او   اتععاو  ثععم  و
  ا منعمحوأكت حتم و لأ نو   ت ع ةو قعح ااو  ط عح ،ونح ع و  ثعماو   ا ع و  ا مع ةو  تع وتع حنو  ح ع و نعا ت و

ا ح مومحو  ت وت سضو   انو  م و   ح  وات ن و   حطنو   ا  و م  مق.وام بنول عوى كوابا و   وم و او
نععع ححاو عععحوت ا ععع ووا   عععحو  قعععا  .و نععع او  نععع محتم وسععع و  قععع قو لأتثعععكوا    عععم و    ععع  و    ععع  ةولأ  نععع

تتثعح م ول  و ثععح  وط  معع وا نعب و    ععحق،واثععح  ول ععوومععح ةوسعع وىب  ا مع و  ثععماو  قعبطم وى ععكوتععاةو
سع و  اهعحوثط  وتبت  وأ   م وحمكو   حت ويحث و   و  يمم و   ح ن .وا طت  سو او  تثاو  و ح م ح و

حمكو لأنا قو   ا م وا ا   و   حت و لأب طم ،و ت تقع و عاو ا ع و نعتا  ةو مع   وى عكوأنطع و نعت معو عي.واهعل و
نعت  تمبم و حعكو  نععم ح و  ثعم م وى عكو  تنعح  و ععا وتتثعح  و  ب مع ولاو لآوععح و  نمحنعم وا لإ  تقعنم و لإ

 (1).تتثح م و   ا م أ او    قو  تبح م وا  ت سقح و لإ

                                                           
)1(Idem. 

http://www.navy.mil/viewGalleries.asp
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حت عععح و   تو مععع وحمعععكو   حتععع ،ولأ عععيوما بعععيو قعععح وو سو لإىحعععاوتمقعععيوو"هاب تعععحا"حطععع و  ععع ئمسوو2003سععع و    
   ععحوم عع وحطعع و  ععمقوو85 ععاوى عع     و  عع   و  ثععم م وت قعع وط عع  ،واو80ىلوأاوو.نععت  تمبم ى ععباو

تتثعح  .وحو لإ مقحوا  نم  ةوحمميو او  اوتعاةو بح مع و عاوقعأ يوأاومع   وى عكوتب مع وى ع    ت حوا قعح  
 اتط  و  ث حس و  ثم م وهل و   اتاوسم حوطب وت  وقبح و" ب م و مقح".

تتثعح و  بعح   ،وايحثع وطح  نعط و ع ا وقع قوينعمح،ونعت  تمبم وسع و لإى ل عوسااو  مقو مقحولاوأه مع و    
او منعع واكنععم حو  محطععحا،ونا مععحو  ب اطمعع ،وتععحما اوا  ثععما،وا نععاوحمععكويععحاو  با ثععنو لأا ععك،وسععااوطنععم

 مم حو ماكمح و   ت  ةو لأ  منم وا  ت وتمب و ا و ئمن وس و  حم و    قو  ط  م ،وى كوبح  وت ام ونع و
 او  محطحاوا     ولأنح مم حو    طم ،و حومببم حوتح  ةوحمكو   تط و  ن و    ا و  ط   وطماو  عمقوه  عوو

ماوأاو   ع  و لأ  منمع وحمعكو لإ هعح وا  مقو مقحوامقن وت  مع و خ عاو  قعا  و  ثعم  .ون عحوأ  نع وطنع
م نععاوأاوتنععتي   حوسعع و ح عع و قععا وونععا وانععمم و تط معع و  ابععا و  عع  ئنو قا ت ععحوسعع و     قعع .و  تعع  منعع و

هت عععحنو  ثعععماوطت امعععنو   ععع قو  ط  مععع وىثععع  او نعععم وطعععماو  ثعععماواتعععحما او غمعععقو    عععمق.واهعععل وم نععع و
نمععنوامعع ط وطععماوو3000 حطمعع ومطمعع و ا ععيوأيعع وو2006 قععحسوسعع وىتعع ،و معع وتععنو ح  ولإ عع        عع ا م و

تمععمنونعع بحا،وامقععن وهععل و لأ طععا و     معع و لأا ععكو ععاو قعع ااوأانععنو  قعع و  عع   و ععاوط عع و نحو ينععتحاوا  
 تواماوى كو  ثما.

طحلإ حس وى كوي ماويي ما،و لأا وطماو   م حسو  طا   وس ونمتا وانا  م  ،واي و لأ حطم و  وح  و
   انععم وا  تقععم  وسعع و  ثععما،وى ععكوبح عع وط ععحسو م ععحسونععا   وسعع وطحنمنععتحاو  ععل ووطععماوتحمقعع وسعع ونععمطم مح

من  وطح اثا وى عكوط ع وح عحاوا    عم و    ع  .و نعاونع وهعل و   قعح منو عاوت عنو ع  و متطبمع و  ثعم م و
  ت وأب م و نت ح  ووChen shaofengح،وساسقحو    ن وبحسوط حو  طح  و  ثم  وتقاوقحاس  وق   مقو م

 عاو   حبمععح وو%25ى عكو  طمح عح و  ثععم م و   تح ع ،وسعااوهععل و   ع قو  ط ممع و منعع وتعح  ةوحمعكو قعع ونعا و
 (1).  ثم م ،واكط وأاوتمب و ا  وأنو وسبح م و   حم و ثح   ح

 إستراتيجية عقد اللؤلؤ: -

قع او  ح"،وتنبكو  ثماوى كوتانمنو  الهحو اوط  و  ثماو  ب اط وى عكوقط  او ا ب  و" ب م و م
 لإس مقعع وا  يمععم و   ح نعع ،وال عععو ععاويععح ونمحنعع وتب ععنوطععماوت ععام و   ععا  حو ععنو  ت نمععووحمععكوتنح عع و

                                                           
)1( Laurent Amelot, "Le Dilemme de Malacca", Outre-terre, n°25-26, 2010, p p250-253. 
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تتثععح م و  تعع وت نععووحمععكو  عع حنو   طما حنعع وا   ععح  ،و   محنعع و لأنحنععم و م حتعع ،و  قعع  نح و  نمحنععم وا لإ
اه ول  و حطنو سحح وت  اوو2000 ت بت حو  ثماو   ون  وى  ن منو قا ت حو  ط  م وا  بام .وا  ت  م و

و(1)ى كو  حم و    قو  تبح م و  ثم م وا نوتب  و  حوتن م و ن م .و

س و ماوتث  حو  اكمح و   ت  ةو لأ  منم وطانت  تمبم و"حق و  م   "،واهل و  بطح ةوتنت  وبلا هحو او
حسوطيوهمن وتحطنو عاو  ةو  ع سحاو لأ  منمع ،ونقع  وح عيوسم عحوطبع وب مع ةو"ا قع  اوتعحم و"وسع و  تق م و  ل وب

 (2). قح وطب ا او"  ثماوتط  وي ا وط  وىنت  تمبم "

حمععكو  بععوسو  قعع ح  و ععاو    ععم وو"String of pearls strategy"ت نععووىنععت  تمبم وحقعع و  م  عع و    
ح"،وقع      ،و م وتنبكو  ثماوى كوىتح  وقعطن و عاو     عح و م ع و عاو  قمعا و  تع وت   ع حو" ب عم و م

ا  ا تنوأاوهل و   من و  ل وتبتط  و  ثماو  ا  و   حم وى      و   حت ،وت ظ وى معيوا قع  اونت  مع وتع و
 (3).م   وى كو لإيح وطتا واو  قا وس و     ق 

حمععكو ععا و    مععقو  ط عع  و   نععحسو  ععل ومعع ط وطععماو  ععح قوى تععحصو  عع   وسعع و  يمععم و   ح نعع وا  قعع او    
 لإس مقعع ،وا    ععح قو لإنععت حنم و    نععوةوسعع و  نععا   و  ثععم م ،وأ قععأ و  ثععماو ب احعع و ععاو     ععح و

اتعع و عع  ت حو   تمبم .معع واتبومععوو  ا حت ععحو لإنععتاوط ععا   و قععح و  بطععا و   ئمنععم و   حمعع و ثععح   حو   حت
ا ق  اونقا ح وحنن م و)ط  م وأابام (،وأاون ا  حول  وت    و و اب ،واسع و لأثع ونح ع وه عحعونعطنو

ى عع  و(و   ععح وطععماوبومعع ةوهم ععحاوب ععا و  ثععماوانععا   وسعع و   قح بعع و  طحننععتح م و  غ طمعع :وبومعع ةواا  
  غععا وانععمتا وسعع وطا  ععح،واقععمتحغا  وسعع ون م وطنععا   ون طا مععح،و  م عع و،و  م عع ونععم ح او)بععو وطح  نععم 
أ ععحس و  ثععماو   عع وأيعع  وسعع و  م عع وهح طح تاتععحوطنعع مح نح،واوحوعع و ععاوهععل وو2007سعع و طعع غح م .

اسع و  غعا وو     ح ول  و حطنوحنن  :وهم حاو)تحح ةوثعم م و مغا ثعح (،وتححع وبامع وطبومع ةواا  ،
 ثعم م ،وا  طعحت وحطعح ةوحعاو عا  ح.و     ع و لأيمع ةوتحح ةوط  م وطا  م و    وتن مح و مقا  و  ط  مع و 

ن   وطت قمقو ااو او  تا واو م وتاب ووح و   ح وق قو  مقو مقحو)هم حا،واا  ،ونعم ح ان م (و
ا ح وغ  و    مقو)  غا ،ونمتا ،وقمتحغا  (،وت  اوهل و     ح و  نت وى كو ث و لأ ق  وتاوح و

                                                           
)1( Gopal Suri," China’s 21st Century Maritime Silk Road old string with new pearls". 

Vivekananda International Foundation,India,2016,p 11 
)2( Ibid, p 12. 
)3( Laurent Amelot, "la strategie chinoise du collier de perles", Outre-Terre, n°25-26, 2010, p 

p187-189. 
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،و  ت وتقن و   ق وح ممح و  قا  و  ط  م و لأ  منمع وا     مع ،وأ عحو  ط  م وس و  مقو مقحوايمم و  ط غح 
نعععتي  صو  ععع   و)  يمعععم و   ح نععع (وا  عععمقوىتمععععو   تا بععع ةوسععع و م عععحسونعععا   وس ععع وطعععح ق  و عععاو  عععح قو

و(1).ه  و

                إستراتيجية عقد اللؤلؤ: 13الخريطة رقم        

                    
 وووووووووووووووووووووووووووووووطتث ا  ث  :وا       

 
 المطلب الثالث: موقف الهند من الإستراتيجية الصينية

 ق و نو و     وطب و نعتقح  حوحمعكو ع ا هحو  قح مع ويحثع و عنو  ثعما،وطحننعتحاوأنوع و عاو ع ا هحو
  تبعح  و  ط  م ،وانحاو  اهحو كتتثح  وم نووحمكو    ي وأنو و او  يعح صوى عكوبح ع و عباوأنع ا  حو

وا    ط .وات وتغم ول عوس و  تنبم ح وح  و  ت حب حوىنت  تمبم و تتثح م وط  م .

 ت نعع و حبعع و    عع وى ععكوأاوت عع ضو  نعع حوحنععن محوحمععكوو2004ابععحس و  بقمعع ةو  ط  معع و     معع وسعع و
هب ح وو  نح  و   ا م ،و اويح و   تط و    قو  ط  م وس و    م و      وا  حمق حو لإنت  تمبم ،واطب 

نععطت ط و سبت ععحو  اكمععح و   ت عع ةو لأ  منمعع وى ععكو كهت ععحنوطقععن وأنوعع وطح    قعع و  نحس عع و لإ هععح و ععاوو11

                                                           
)1( Ibid, pp 193-194. 
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".وس عاوأبعع و ا ب عع و  ت  معع وStrings of pearlsب ع وانعع  وسبعع وحمعكو لإنععت  تمبم و  ثععم م و  ب مع ةو"
و وأ ع  حاوا مناطعح و  تحطبع و  ثم  و)  ت ح و  حث ةو  ثماو م  مق(وأتح  وتا ح وط  مع وب مع ةوسع وبع

  حو تأ ماو    ي و  ق ح  و   مقو مقح.ون حوت حاو  بقم ةو  ط  م و     م وى كوت ام و  تبحااو  ط   و نو
و2005،وا عنوأ   ا منعمحوسع و2001تا و     ق ،و م وتعنو  تاتمعنوحمعكوقع  ن وىنعت  تمبم و عنوتحمم ع وسع و

تقععح عو  ط  معع و     معع وسعع وتعع  مطح وو1993 م  ععمق،وا  عع وو مقمععحنوطعع ا مح و قععت ن وسعع و   عع ي و  قعع ح  
 (1).2006س ووReccapو حئم و نون غحسا ة،واث ت وحمكو ت حتم و

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

و

                                                           
)1(Nathalie Fau, op.cit. p p 134-135. 
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.وسععا كوم نععاو  قععا وأاو  ععمقو مقععحومعع ي و عع او    عع   و  ط  معع و لإنععت  تمبم وق ععحونععط ععاويععح و
بح  وت سقح و  نمنو  ت ومق  هحو    مق،وس اومقن و     و   ئمن و  حتح و   حت و او ثح  و لإ تعحصو

سع و ح ع و  ع    و   ع ا وحطع  و  بنحنعح ووات وم عت ا  محطحا.ووايحث و  ثماى كو ا وب ا وق قوينمحو
قعع  هحو  نععع اوسععع وهعععل و  تععع وتوا  نععع او   نعععم حمعععكوهعععل و  عع ا ،وا غعععنو يتمعععاوح ممعععح و  ق ثعع  ونععمطم و

     قعع ،وىكوأاو  ت  معع و   بمعع ومن ععاوسعع و  تا بعع و  بنععن  و مقععا و لأب طمعع ويحثعع و  ت ععحسسو   حثعع وطععماو
 .ا  ثما  اكمح و   ت  ةو



 

الخلاصة 
 جاتوالإستنتا
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من خصم الدراسة المنجزة والتي مرت بثلاث محطات أساسية: بداية بالإطار القانوني للممرات البحرية، 
وصولا إلى أهميتها الإقتصادية العسكرية والسياسية، ختاما بدراسة حالة مضيق ملقا. فقد خلصت الدراسة 

 إلى جملة من النتائج:

  الممرات البحرية عبارة عن فتحات تصل بين بحرين و تنقسم إلى ممرات طبيعية وأخرى
إصطناعية ؛ يشترط في الأولى أن لا يتعدى عرضها ضعف البحر الإقليمي إلى جانب 

إستخدامها للملاحة الدولية، أما الثانية فهي من صنع الإنسان و كان الغرض من شقها تسهيل  
ختصار المسافات والتكاليف.و شؤون الملاحة الدولية   ا 

  عموما يكون المرور عبر الممرات البحرية حرا. فالمضايق تخضع حسب طبيعة المياه التي تصل
بينها إما لنظام المرور البريء أو نظام المرور العابر، هذا الأخير جاءت به إتفاقية الأمم المتحدة 

 ي النظام البحري الجديد، لأنه يوفر لهالقانون البحار ويعد من بين أهم إنجازات الدول الكبرى ف
 في المجال الدولي بالخدمةأما القنوات فإذا كانت تقوم  حقوق أكبر مقارنة بنظام المرور البريء.

 ذاتها التي تؤديها المضايق فهي لا تخضع لنفس القوانين.
  إتفاقيات خاصة، وفق  )قناة السويس بنما وكييل (تنظم الملاحة في القنوات البحرية الدولية

د كما توج لإستحالة تعميم نظام قانوني موحد يعني بكل القنوات نظرا لخصوصية كل حالة.
إتفاقيات خاصة بمضايق معينة نظرا لموقعها على طول طرق بحرية رئيسية أو لأنها تشكل 

 الوحيد لبحر ما، حيث سعت القوى الكبرى إلى تنظيمها في وقت سابق لإتفاقية الأمم المنفذ
 المتحدة لقانون البحر.

  رغم التطور التقني الذي يشهده كل من الشحن الجوي و البري، إلا أن مكانة البحار بإعتبارها
أفضل وسيلة لنقل كميات ضخمة على مسافات طويلة و بتكاليف منخفضة، دفعت إلى تطوير 

 مي .الإقتصاد العال تالشحن البحري خاصة ما يتعلق بحجم السفن للإستجابة لحاجيا
 حريةتعرف بالطرق الب للربط بين أهم الموانئ العالمية و السفن التجارية تسلك مسارات معينة. 

لأنها تساهم في إختصار المسافات يتم تحديدها على أساس موقع الممرات البحرية  هذه الطرقو 
 وفي بعض الحالات تشكل الممر الوحيد للربط بين بحرين . )خاصة القنوات الدولية(

  المضايق والقنوات الدولية ضرورية لتدفقات الطاقة. فبسبب البعد الجغرافي بين مناطق الإنتاج و
 ستةو عموما هناك  من إجمالي الصادرات النفطية بحرا. %80يتم نقل  ستهلاكمناطق الإ

 )ي على الترتيب/م ب11 و15(ضيق ملقامممرات ضرورية لعملية التوزيع أهمها مضيق هرمز و 
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  ،كل من ماهان ىير و  إلى جانب الأهمية الإقتصادية تكتسي الممرات البحرية أهمية عسكرية 
قاط العبور قبة نامن خلال مر  "السيطرة على البحر"وكوربت أنها تشكل الوسيلة الرئيسية لتحقيق 

بدلا من نشر السفن الحربية في كل ميل مربع من البحر، والذي يعد مستحيلا  ،الإستراتيجية 
ا وعلى رأسهللإمراطوريات الإستعمارية  سمح ذلك في القرون السابقةو  ما كانت قوة الدولة.مه

 بفرض هيمنتها. بريطانيا
 "في المجال العسكري يستخدم مصطلح "نقاط الإختناقChoke Point ) (  للإشارة إلى الممرات

مية تزال إلى غاية اليوم ذات أه البحرية التي تفرض قيود على الغواصات والسفن الحربية. و لا
حرية تصالات البالأسلحة، حيث تسمح للقوى الكبرى بمراقبة خطوط الإ إستراتيجية رغم تطور

 ا عبر العالم لحماية مصالحها الحيوية.والحفاظ عل قدرة إرسال قواته
  مختلف  وفعدم الإستقرار السياسي  الدول المشاطئة لها،بيتأثر الوضع الأمني للممرات البحرية

التوترات قد تؤدي إلى غلق الممر، إلى جانب ذلك توفر حالة عدم الاستقرار البيئة الملائمة 
 . بحريلمختلف الأنشطة الغير قانونية كالقرصنة، السطو المسلح أو حتى الإرهاب ال

 الذلك تلجأ القوى الكبرى و على رأسه  الدول المشاطئة للممرات البحرية غير قادرة على تأمينها 
الولايات المتحدة الأمريكية إلى نشر أساطيلها و إقامة قواعد عسكرية على طول الطرق التجارية 

 بضواحي الممرات الرئيسية.
  تم إنشاء العديد من خطوط الأنابيب لضمان إستمرار تدفق النفط من مناطق الإنتاج إلى مناطق

 لمي.اإلا أنها غير قادرة على تلبية الطلب الع .في حالة غلق ممر بحري إستراتيجي الإستهلاك
  ى لمي لنقل الطاقة تحدي رئيسي للقو ايشكل خطر غلق الممرات البحرية الضرورية في النظام الع

 وقوع ذلك ويبقى إلا أن الأصول العسكرية المخصصة لحمايتها تقلل من إحتمال ،قتصاديةالإ
 التساؤل حول الوقت اللازم لاسترجاعها وفتحها أمام الملاحة الدولية.

  ممر بحري، إلا أن أهميتها ترتبط بدرجة إستخدامها و مدى وجود  130يوجد في العالم تقريبا
و يعتبر مضيق ملقا من بين الممرات الإستراتيجية لأنه يشكل أفضل طريق للربط بين بدائل لها. 

 477يط الهندي والمحيط الهادئ و ينتج عن ذلك تركيز للملاحة الدولية حيث مرت عبره  المح
  .2012سفينة في   75

  من هذه  %80حاجياتها النفطية من الخليج الفارسي و إفريقيا، و تستورد الدول الآسيوية أغلب
 إنعكاساتسيكون لأي إضطراب أو إنقطاع للمضيق  الحاجيات يمر عبر مضيق ملقا. وعليه،

 على هذه الدول خاصة الصين.
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  الولايات المتحدة الأمريكية في حماية مضيق ملقا لخدمة مصالحها العسكرية  هتلعبالدور الذي
يشكل تهديد للمصالح الصينية. لذلك تلجأ الصين إلى تطوير  ،ومصالح حلفائها في المنطقة

   إمدادات الطاقة. ها الحربي ونشر قواعد على طول الطريق البحري لحمايةأسطول
 



 
 :قائمة المراجع
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